Ksiega Jubileuszowa z okazji

10-LEGIA KSZTALEENIA
NA KIERUNKU TRANSEOR T

na Wydziale Inzynierii Ladowej i Srodowiska
Politechniki Gdanskiej

A LI
/’ﬂPl‘:'-!\\
G|+

POLITECHNIKA
GDANSKA

Pazdziernik 2016



Ksiega Jubileuszowa

z okazji 10-lecia ksztalcenia

na kierunku Transport

na Wydziale Inzynierii Lgdowej i Srodowiska
Politechniki Gdanskiej

POLITECHNIKA
GDANSKA

Gdansk 2016

Rektor Politechniki Gdanskiej

Jacek Namiesnik

Dziekan Wydzialu Inzynierii Ladowej i Srodowiska

Adam Bolt
Wiadystaw Koc
Joanna Zukowska
Anna Gobis
Stawomir Grulkowski
Patrycja Jerzyto

Lech Michalski

Krzysztof Wilde
Komitet Organizacyjny
Kazimierz Jamroz

Krzysztof Karwowski
Stanistaw Taryma

Daniel Kaszubowski
Izabela Oskarbska
Aleksandra Romanowska
Maciej Sawicki

Barbara Strzebrakowska

Redaktor Ksiegi Jubileuszowej

Patrycja Jerzyto
Okladka
Ewa Niziotkiewicz
Fotografia
Krzysztof Krzempek
Wydawca

A\

FUNDACJA
ROZWOJU INZYNIERII LADOWE]

ul. G. Narutowicza 11/12, 80-233 Gdansk, tel. +48 347 20 71

Druk
Drukarnia WIB, Gdansk

Copyright © Wydziat Inzynierii Ladowej i Srodowiska, Politechnika Gdanska
ul. G. Narutowicza 11/12, 80-233 Gdansk, Polska

ISBN 978-83-922034-7-6

Gdansk, pazdziernik 2016
4



Spis tresci

Od DZIEKANA ...c...evveeicreienitcicit ettt sttt sttt st e e 7
STOWO WSTEPIIE ...ttt ettt sttt ettt ettt et beneenas 8
STUAIA. .ttt 17
Sylwetka abSOIWENA .........ccceviiiiiiiiieer e 19
Program StUAIOW ......c.eoveeieiiieiieee et 20
Kierunek Transport W liczbach... ....c..cceevevveirierinienieiniiinci e 24
Kota NAUKOWE........cviiiiciiiciciicrct ettt ettt 27
Koto Naukowe Inzynierii Drogowej i Kolejowej .......cccevveereeercnieinieenns 29
Koto Naukowe Transportu i Budownictwa Morskiego i Srodladowego .. 31
ADSOIWENCT, ADSOIWENCI. .. ..eovieereiiieeeeeeee ettt ere e 33
Studia stacjonarne I Stopnia..........ccecveririrenieiecieencs e 35
Studia stacjonarne II StOpnia .........cccoceevevireeiinirciinenceeeereee e 42
Losy zawodowe Absolwentow kierunku TRANSPORT ........ccocecvveninicnnnnne 45
O Katedrach..........coooviiiiiiiiiiiiii e 49
Katedra Inzynierii DTOZOWE]......c.cceoueuirieriririeinenieinieiieicieteieneee e 51
Katedra Transportu Szynowego i MOStOW ........ccccouevirieiriniecnieneeecieinicneene 65
Katedra Geotechniki, Geologii i Budownictwa Morskiego .........c.ccccovenenen. 79
Katedra Inzynierii Elektrycznej Transport.........c..cccoeeeeenveeineneerenniennennes 85
Katedra Konstrukcji Maszyn i Pojazdow ..........ccooeeviviniiniinnincceece

Sylwetki pracownikow zaangazowanych w rozwoj Kierunku Transport ...

Pracownicy Katedr prowadzacy zajecia na Kierunku Transport...........cc.ccc..e..



Od Dziekana

W roku 2004 potaczone zostaly ze soba Wdzialy Inzynierii
Ladowej i Budownictwa Wodnego i Inzynierii Srodowiska
i utworzony zostal Wydzial Inzynierii Ladowej i Srodowiska.
Inzynieria Ladowa, ktoéra wystepuje w nazwie kojarzona jest
najczesciej z budownictwem tj. infrastrukturg kubaturowa
(budynki mieszkaniowe, zaktady przemystowe) lub liniowa
(drogi, koleje, mosty, tunele). Inzynieria Srodowiska to glownie
inzynieria sanitarna, a w tym infrastruktura wodna, sieci
i instalacje wodne oraz technologie stosowane w inzynierii
$rodowiska.

Sektor transportu jest waznym elementem gospodarki i jednym
z narzedzi umozliwiajacych jej rozwdj. Wraz ze wstapieniem
do Unii Europejskiej nastgpit istotny wzrost ilosciowy i jakosciowy infrastruktury
drogowej i kolejowej. Zaczal narastaé problem racjonalnego jej wykorzystania i
utrzymania. Dlatego gdy pojawito si¢ zainteresowanie Wtadz Uczelni poszukujace nowych
kierunkow studiow, zaczgliSmy si¢ przyglada¢ dwom kierunkom: geodezja i kartografia
oraz transport. Uruchomienie kierunku transport wydawalo si¢ latwiejsze ze wzgledu na
dostepng kadr¢ dydaktyczna, dlatego Wladze Wydzialu wiaczyly si¢ w dziatania
zmierzajace do jego uruchomieniem. W efekcie 3 pazdziernika 2006 roku pierwsi studenci
rozpoczeli studia na tym kierunku. Dzisiaj kiedy kilkaset studentéw ukonczylo ten
kierunek i zasilito zarzady transportu, przedsigbiorstwa transportowe, porty morskie i
lotnicze w naszym i sasiednich wojewodztwach, mozna powiedzie¢, ze decyzje podjete
przed kilkunastu laty byly trafne. Uruchomienie kierunku transport spowodowalo takze
rozwdj kadry naukowo — badawczej 1 dydaktycznej co przyczynito si¢ do rozwoju naszego
Wydziatu i do wzmocnienia naszej pozycji w Polsce i §wicie.

Z okazji Jubileuszu 10 lat ksztatcenia na kierunku transport zyczg:

© organizatorom kierunku satysfakcji 7 dobrze spetnionego zadania,

© wszystkim pracownikom zaangazowanym w rozwdj kierunku, wielu sukceséw
zawodowych 1 osobistych,

© absolwentom kierunku transport radosci g wykonywanej  pracy
i satysfakcjonujqcej gratyfikacji finansowej,

© astudentom pozyskania cennej wiedzy, ktora umozliwi spetnienie marzen.

Krzysztof Wilde

o]

Stowo wstepne
Wstep

Wriasnie mija dziesie¢ lat od rozpoczecia pierwszych zaje¢ na kierunku ksztalcenia
Transport na Wydziale Inzynierii Ladowej i Srodowiska Politechniki Gdanskiej (rys. 1).
W tym czasie mury naszej uczelni opuscito ponad 800 absolwentéow I i II stopnia tych
studiow, zasilajac rynek pracy w specjalistow z zakresu systemow transportu oraz
zarzadzania infrastrukturg transportowa. Dzi§ Transport jest jednym z 37 kierunkow
studiow oferowanych przez Politechnik¢ Gdanska i jednym z czterech prowadzonych na
Wydziale Inzynierii Ladowej i Srodowiska.

Rys. 1. Historyczny juz widok Gmachu Gtéwnego
Zrédlo: Fot. K. Krzempek

Transport, nazywany krwioobiegiem kazdej gospodarki, to wazny interdyscyplinarny
obszar dziatalnosci czlowieka, ale rowniez prezna dyscyplina nauki, szeroko korzystajaca z
wiedzy i doswiadczen wielu innych dyscyplin, m.in.: matematyki i fizyki; psychologii,
socjologii, medycyny i pedagogiki; prawa, ekologii i ekonomii; budowy maszyn
i pojazdéw, budowy okretow; automatyki, elektrotechniki i informatyki; urbanistyki,
inzynierii ladowej, a takze inzynierii drogowej i kolejowe;.

W ostatnim stuleciu transport rozwijal si¢ niezwykle dynamicznie, zaréwno w zakresie
rozwoju technologicznego, jak i doskonalenia systemoéw operacyjnych i systemow
zarzadzania. Postgp ten jednak, oprocz niezaprzeczalnie pozytywnych rozwigzan, generuje
réwniez réznego rodzaju problemy i wyzwania, na ktére powinniSmy systematycznie
odpowiada¢. Obecnie najwazniejsze z nich to:

— straty spoleczne (zagrozone bezpieczenstwo uzytkownikow),
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— duze zuzycie energii i materialtdow niecodnawialnych,

— ujemny wplyw na S$rodowisko (zattoczenie, hatas, zanieczyszczenie powietrza,
zapotrzebowanie na tereny, zanieczyszczenie wod),

— wzrastajace zapotrzebowanie na przewozy o0sob (wygoda, komfort, szybkos$c
przewozu),

— zapotrzebowanie na coraz tansze i planowe przewozy towarow.

Otwarcie kierunku Transport na Wydziale Inzynierii Ladowej i Srodowiska
Politechniki Gdanskiej jest nasza odpowiedzia na powyzsze wyzwania. Chcemy ksztatci¢
studentow, ktorzy dzigki zdobytej wiedzy i umiej¢tnosciom bgda w stanie rozwigzywad
tego rodzaju problemy i przyczynia¢ si¢ do zrOwnowazonego rozwoju transportu w Polsce
i W naszym regionie. Zgodnie z zalozeniami karty programowej, absolwenci naszego
kierunku - inzynierowie transportu - po ukonczeniu studidw posiadaja wiedzg¢ oraz
umiejetnosci  naukowe 1 techniczne do planowania, projektowania, eksploatacji
i zarzadzania poszczegdlnymi galgziami transportu w celu zapewnienia bezpiecznego,
sprawnego i ekonomicznego przemieszczania osOb 1 towar6w, przy ograniczeniu
ujemnego wptywu na srodowisko. Ponadto stawiamy duzy nacisk na zdobywanie przez
naszych studentéw dodatkowych kompetencji powodujacych, ze nasz absolwent potrafi:

— pracowa¢ w srodowisku dynamicznym, w ktorym musi na biezaco rozwigzywac
pojawiajace si¢ problemy,

— pracowaé¢ w zespotach wielodyscyplinarnych ztozonych z fachowcoéw wielu réznych
dyscyplin,

— jest zainteresowany usprawnianiem transportu i poszukiwaniem rozwigzan
alternatywnych,

— dazy do zmniejszenia negatywnych konsekwencji transportu na zycie ludzkie

i otoczenie.

T8 — = e A%

Rys. 2. Widok portalu nad prawym wejsciem do Gmachu Gléwnego
Zrodlo: Fot. L. Guminiska

Transport w dzialalnosci Politechniki Gdanskiej

W dziatalno$ci naukowo-badawczej i dydaktycznej na Politechnice Gdanskiej
zagadnienia transportowe sa obecne od poczatkdéw jej istnienia. Znajdujace si¢ nad
poétnocnym wejsciem bocznym do Gmachu Gloéwnego symbole statku i lokomotywy
(rys. 2) sa $wiadectwem silnych zwiazkow uczelni z przemystem okrgtowym (Stocznia
Schichaua i Stocznia Krdlewska) i przemystem kolejowym (Gdanska Fabryka Wagonow).

Do 1945 roku ksztalcenie studentdéw i badania dotyczyly juz wszystkich galezi
transportu: kolejowego, wodnego, drogowego i lotniczego. Takze po roku 1945
kontynuowano nauczanie i dziatalno§¢ naukowa w zakresie wszystkich wymienionych
galezi transportu.

Transport szynowy

Dziedzina kolejnictwa rozwijata si¢ od 1904 roku. Poczatkowo na dwoch wydziatach —
Budownictwa i Maszynowym, poézniej takze na Wydziale Elektrycznym. Od poczatku
dziatalno$¢ dydaktyczna i naukowa byla rozwijana w trzech specjalnosciach: budownictwo
kolejowe, kolejnictwo oraz budowa maszyn i pojazdéw kolejowych, oraz budowa kottéw
parowych.

Inzynieria kolejowa. Od pazdziernika 1945 roku na Wydziale Inzynierii Ladowej
i Wodnej istniata Katedra Budowy Kolei Zelaznych. Nastepnie powstala Katedra
Kolejnictwa. Dwie katedry zajmujace si¢ problematyka kolejowa byty dowodem
kontynuacji tradycji przedwojennej: zachowaty przedwojenne programy studiow, a przede
wszystkim — znakomicie wyposazone i zachowane w bardzo dobrym stanie laboratorium.
W 1952 roku w ramach Katedry Budowy Kolei Zelaznych zostat wyodrebniony Zaktad
Komunikacji Miejskiej, jako jedyna na wydziale katedra ksztalcaca w dwoch
specjalnosciach: drog zelaznych i komunikacji miejskiej. Zaktad Komunikacji Miejskiej
istniat do 1962 roku. Uwzgledniajac zakres prowadzonej dziatalnosci naukowej
i dydaktycznej, w 2010 roku powotano Katedr¢ Transportu Szynowego pod
kierownictwem prof. W. Koca, ktéora w roku 2014 przeksztalcono w Katedre Transportu
Szynowego i Mostéw. Obecnie kieruje nig dr hab. inz. K. Zoltowski, prof. PG. Zesp6t
mostowy dziatajacy w ramach tej Katedry zajmuje si¢ badaniami i rozwojem konstrukcji
mostowych (drogowych i kolejowych).

Trakcja elektryczna. Z transportem kolejowym i miejskim (tramwajowym
i trolejbusowym) zwigzani sg byli i obecni pracownicy Wydziatu Elektroenergetyki
i Automatyki (poprzednio Wydziatu Elektrycznego). Mimo, ze tramwaje elektryczne
funkcjonuja w Gdansku od konca XIX wieku, a Gdanska Fabryka Wagondéw w okresie
miedzywojennym produkowatla tramwaje i trolejbusy, to brakuje informacji o dziatalnosci
pracownikow naukowych w tym zakresie. W 1991 r. utworzona zostata ponownie Katedra
Trakcji Elektrycznej pod kierownictwem prof. P. Pazdro, a nastgpnie Katedra Inzynierii
Elektrycznej Transportu pod kierownictwem dr hab. inz. K. Karwowskiego, prof. PG.

Transport drogowy

Od poczatku istnienia uczelni na Wydziale Budownictwa wyktadano takze przedmioty
zwigzane z budowa droég. Profesorowie i studenci specjalnosci drogowej brali udziat
miedzy innymi w projektowaniu odcinka autostrady FElblag—Krolewiec. Obecnie
zagadnienia zwigzane z transportem drogowym rozwijane za na Wydziale Inzynierii
Ladowej i Srodowiska (w zakresie infrastruktury drogowej i inzynierii ruchu drogowego)
oraz na Wydziale Mechanicznym (z zakresie pojazdow samochodowych).
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Inzynieria drogowa. Wsrdd pigtnastu katedr powstalych w 1945 roku na Wydziale
Inzynierii Ladowej i Wodnej dwie byly zwiazane z infrastrukturg transportu drogowego:
Katedra Budowy Drog i Roboét Ziemnych oraz Katedra Budowy Lotnisk, Hangaréw
i Boisk. Korzenie obecnej Katedry Inzynierii Drogowej wywodza si¢ z Katedry Budowy
Drog i Robot Ziemnych. Pomieszczenia Katedry znajdowaty si¢ w Gmachu Gléwnym, na
parterze po prawej stronie w miejscu, w ktorym obecnie znajduje si¢ Katedra Inzynierii
Drogowej. W latach 70. XX wieku rozpoczglo si¢ ksztaltowanie w Katedrze dwoch
silnych zespoldw naukowo-badawczych: Zespolu Budowy Drog i Zespotu Inzynierii
Ruchu, ktore funkcjonuja do dzisiaj.

zajmuje si¢ miedzy innymi zagadnieniami badawczymi zwigzanymi z inzynierig ruchu
drogowego, ze szczegbélnym uwzglednieniem bezpieczenstwa ruchu drogowego,
badaniami transportu i1 jego zarzadzaniem, modelowaniem i planowaniem sieci
transportowych, modelowaniem i wdrazaniem Inteligentnych Systeméw Transportu.
Zespot prowadzi bardzo szeroka wspotprace z instytucjami rzadowymi i samorzadowymi,
a gtdéwnymi kierunkami wspolpracy z przemystem sa: badania i analizy ruchu drogowego,
modelowanie ruchu drogowego, badania i programowanie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zarzadzanie ruchem drogowym, sporzadzanie strategii i plandw
transportowych, planowanie i projektowanie systemow zaawansowanego zarzadzania
ruchem.

zagadnieniami badawczymi zwigzanymi z inzynieria materialowg i projektowaniem
konstrukcji nawierzchni drogowych. Zespot prowadzi bardzo szeroka wspolprace
z przemystem. Jego najwazniejszymi zleceniodawcami sa rafinerie Lotos i Orlen, dla
ktorych wykonywane sg badania nad ulepszaniem asfaltow drogowych. Od wielu lat
Zespot wspotpracuje z Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, dla ktorej
prowadzi badania nawierzchni, opracowuje nowoczesne technologie oraz wdraza nowe
metody badan i oceny jakosci robot.

Pojazdy samochodowe. Opisujac jednostki organizacyjne i zespoty naukowe
rozwijajace kierunek Transport na Wydziale Inzynierii Ladowej i Srodowiska pamietaé
nalezy takze o pracownikach Wydzialu Mechanicznego zajmujacych si¢ badaniami w
zakresie budowy i eksploatacji pojazdow. W szczego6lnos$ci zas nalezy wymieni¢ Zespot
prof. J. Ejsmonta i prof. S. Tarymy, zajmujacy si¢ badaniem hatasu drogowego oraz
pracami nad rozwojem cichych opon w pojazdach oraz cichych nawierzchni.

Transport wodny

Rozwijany jest w dwoch kierunkach: budowy statkéw oraz budowy portéw i urzadzen
wodnych.

Budowa statkdw to domena obecnego Wydzialu Oceanotechniki i Okretownictwa,
ktory jest kontynuatorem tradycji i dziatalnosci kilku wydziatow: gltéwnie Wydziatu
Budowy Okretow i Maszyn Okretowych powotanego w 1904 r. oraz Wydzialu Budowy
Okretow powolanego w 1945 r. Ksztalcenie inzynierow budowy okretow wyrdzniato
Politechnik¢ Gdanska juz od poczatku jej istnienia. Wydzial Oceanotechniki
i Okretownictwa Politechniki Gdanskiej jest jedynym wydziatem okretowym w Polsce
ksztalcacym nieprzerwanie od 1945 r. inzynieréw w specjalnosciach okretowych.

Budowa i eksploatacja portdw i drog wodnych to z kolei domena Wydziatu Inzynierii
Ladowej i Srodowiska, ktory po potaczeniu przejat wieloletnie doswiadczenia Wydziatu
Budownictwa Wodnego. Wyniki badan pracownikéw Katedry Geotechniki, Geologii
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i Budownictwa Morskiego dotyczace obiektow hydrotechnicznych warunkowaty
rozbudowe 1 budowe polskich portow, drog srodladowych i elektrowni wodnych.

Transport lotniczy

Takze i ta gataz transportu ma swoje tradycje w dziatalnosci naukowej na Politechnice
Gdanskiej. Swiadczy o tym chociazby fakt, ze w 1929 roku Wydziat Budowy Okretow
przemianowano na Wydzial Budowy Okretow i Lotnictwa, a w roku 1939 powotano
Wydziat Lotniczy. O popularnosci tego rodzaju transportu wsrdod studentow s$wiadcza
réwniez dziatajace wowczas Koto Naukowe Studentéw Polakéw Politechniki Gdanskiej
oraz Akademicki Aeroklub Gdanski, ktéry wybudowat lotnisko w Rumii i dysponowat 14
samolotami. Po 1945 roku na kierunku Budownictwo wyktadany byt przedmiot Budowa
Lotnisk.

Droga do powstania kierunku Transport

Pomysty na ksztalcenie inzynierow transportu na Wydziale Budownictwa, a pdzniej
potaczonym Wydziale Inzynierii Ladowej i Srodowiska, pojawiaty si¢ wéréd pracownikow
katedr drogowych i kolejowych jeszcze w XX wieku. Swiadcza o tym chociazby:
powotanie specjalnosci ,,Inzynieria Transportowa” na kierunku Budownictwo oraz proby
wprowadzenia przedmiotu ,,Podstawy systemow transportu”. Na poczatku XXI wieku
pomysty te nabraty dynamiki, a wptyw na to mialy niewatpliwie 6wczesne uwarunkowania
zewnetrzne, w tym m.in.:

- brak w Polsce Pdtnocnej interdyscyplinarnego kierunku Transport,

- zalecenie Komisji Europejskiej do promowania zawodu — ,,integrator transportu”,

- wyzwania zapisane w dokumentach europejskich, np. ,,Polityka transportowa do roku
20107,

- wyzwania zapisane w dokumentach polskich, np. ,,Polityka Transportowa Panstwa do
roku 2025 r.".

Do sukcesu przyczynily si¢ tez sprzyjajace uwarunkowania wewnetrzne, w tym:

- przychylno$¢ wladz uczelni (duze zaangazowanie Owczesnego Rektora
prof. J. Rachonia),

- zaangazowanie wladz trzech Wydziatow: Inzynierii Ladowej i Srodowiska, Mechaniki
oraz Oceanotechniki i Okretownictwa (powotanie migdzywydzialowej Komisji),

- dostgpnos¢ kadry naukowej 1 dydaktycznej majacej doswiadczenia w réznych
branzach i elementach systemu transportu (budowa drdg, lotnisk, kolei i drog
wodnych, zarzadzanie ruchem drogowym i kolejowym, budowa pojazdéw, trakcja
elektryczna itp.).

Kamienie milowe procesu wdrazania ksztalcenia na kierunku Transport na Wydziale

Inzynierii Ladowej i Srodowiska to:

- luty 2005 r — raport Komisji Powotanej przez Dziekandéw trzech Wydziatéw
(Inzynierii Ladowej i Srodowiska, Mechanicznego oraz Oceanotechniki
i Okretownictwa), ktora zarekomendowatla Dziekanom utworzenie
migdzywydziatlowego kierunku ksztatcenia ,,Transport” na Politechnice Gdanskiej. W
sktad Komisji wchodzili: prof. K. Jamroz (przewodniczacy), prof. M. Dzida
i prof. J. Ejsmont,

- okres luty 2005 — maj 2006 — przygotowanie szczegétowych zatozen oraz programéw
studiow, dyskusje na radach zainteresowanych wydzialow, przygotowanie wniosku
przez Dziekana WILiS (Prof. K. Wilde) o uruchomienie studiow na kierunku
Transport na Wydziale Inzynierii Ladowej i Srodowiska,
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- czerwiec 2006 - zaakceptowanie przez Senat programu studiow pierwszego stopnia na
kierunku ksztatcenia Transport na Wydziale Inzynierii Ladowej i Srodowiska,

- pazdzierik 2006 r. — pierwszy rocznik (70 studentdéw) rozpoczyna zajgcia na I stopniu
studiow,

- luty 2010 r. — pierwsi inzynierowie transportu koncz studia na WILiS,

- luty 2011 r. — pierwszy rocznik (100 studentdéw) rozpoczyna zajg¢cia na II stopniu
studiow,

- czerwiec 2012 r. — pierwsi magistrowie koncza II stopien studiow na kierunku
Transport na WILIS.

Historyczny juz Raport przygotowany w 2005 roku po przeanalizowaniu mozliwo$ci
zorganizowania kierunku studiow Transport na Politechnice Gdanskiej stwierdzat co
nastepuje: ,,...zasadne jest utworzenie migdzywydziatowego kierunku TRANSPORT na
Politechnice Gdanskiej. Kierunek ten rozwijany jest na wielu uczelniach polskich
i zagranicznych....”, ,, ... kierunek ten moze by¢ utworzony przez nastgpujgce Wydziaty:
Inzynierii Lgdowej i Srodowiska, Mechaniczny oraz Oceanotechniki i Okretownictwa.
Komisja stwierdzila, ze dla stworzenia szerokiego zakresu specjalnosci w ramach kierunku
Transport wskazane byloby rowniez zaangazowanie Wydzialu  Elektrotechniki
i Automatyki. Takie podejscie umozliwi bardziej wszechstronne wykorzystanie istniejgcej
kadry naukowej i dydaktycznej i przy udziale wybranych specjalistow z Uniwersytetu
Gdanskiego, stworzenie nowoczesnego i wielodyscyplinarnego kierunku ksztalcenia
TRANSPORT. Kierunek ten powinien by¢, zdaniem komisji, usytuowany na Wydziale
Inzynierii Lgdowej i Srodowiska. Wydzial ten posiada dwie katedry (Katedre Inzynierii
Drogowej i Katedre Inzynierii Kolejowej), ktore prowadzg dzialalnos¢ naukowq
i dydaktyczng zwigzang z kierunkiem TRANSPORT...” .

Te wilasnie rekomendacje stanowily podstawe do podjecia przez zaangazowane
wydzialy prac zmierzajacych do utworzenia kierunku Transport. Przeprowadzono
procedury przygotowania programow i zatwierdzania ich przez Rady Wydziatlow. Niestety
w trakcie procedowania pojawily si¢ rézne punkty widzenia odnosnie szczegétowych
rozwigzan i w rezultacie utworzono kierunek Transport na Wydziale Inzynierii Ladowej
i Srodowiska przy wspdlpracy z Wydzialem Mechanicznym oraz Wydzialem
Elektroenergetyki i Automatyki. P6zniej utworzono takze kierunek Transport na Wydziale
Oceanotechniki i Okrgtownictwa. W ten sposob dzi$ na Politechnice Gdanskiej studenci
mogg studiowa¢ Transport na dwoch wydziatach:

- na WILIS, z ukierunkowaniem na zarzadzanie systemami transportowymi oraz
zarzadzanie infrastrukturg transportu kolejowego, drogowego i wodnego
srédladowego,

- na WOIO z ukierunkowaniem na transport wodny ze szczegdélnym uwzglgdnieniem:
srodkow transportu wodnego i systemow transportu wodnego.

Proces realizacji ksztalcenia na kierunku Transport

Od inauguracyjnego wyktadu pt. ,,Zrownowazony rozwo6j wyzwaniem dla usprawnien
systemu transportu w Polsce” wygloszonego w dniu 3 pazdziernika 2006 r. przez
owczesnego petnomocnika Dziekana ds. kierunku transport prof. K. Jamroza mingto 10 lat.
W tym czasie:

— na I stopniu ksztalcenia studia inzynierskie rozpoczgto 11 rocznikow (po 70-100
studentow), a ukonczyto 6 (razem 504 absolwentéw z tytutem inzyniera),
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— na II stopniu ksztalcenia studia magisterskie rozpoczglo 6 rocznikéow (po 80-100
studentow), a ukonczyto 5 (razem 221 absolwentéw z tytutem magistra).

Mimo kilkukrotnych zamian programowych, jakie mialy miejsce wciagu ostatnich

dziesieciu lat, sylwetka absolwenta kierunku Transport pozostata niezmieniona. Zmieniaty

si¢ natomiast specjalnosci i profile nauczania.

Studia inzynierskie prowadzone na I stopniu trwajg 7 semestrow. Studia ukierunkowane sg

na wszystkie rodzaje transportu i dziela si¢ na dwie specjalnosci: systemy transportu

i infrastruktura transportowa. Studenci po czwartym semestrze wybieraja jedng z tych

specjalnosci. Nastepnie na V semestrze wybieraja jeden z profili nauczania:

— na specjalnosci systemy transportowe: inzynieria ruchu lub logistyka izarzadzanie
transportem,

— na specjalnosci infrastruktura transportu: utrzymanie infrastruktury kolejowej,
utrzymanie infrastruktury drogowej i lotniczej lub utrzymanie infrastruktury wodne;.

Na siddmym semestrze wykonuja takze prace inzynierska. W trakcie studidw

przewidziano 4 tygodnie praktyk zawodowych.

Studia magisterskie prowadzone na II stopniu trwaja 3 semestry. Studia ukierunkowane sa

na wszystkie rodzaje transportu i dzielg si¢ na trzy specjalno$ci: systemy transportu,

infrastruktura transportowa i transport wodny. Studenci po I semestrze wybieraja jedna

z tych specjalnosci. Na trzecim semestrze wykonuja takze prace dyplomowa magisterska.
Studia na kierunku Transport angazuja duza liczb¢ pracownikoéw dydaktycznych.

W ciagu 10 lat zajecia na tym kierunku prowadzito 125 pracownikéw dydaktycznych,

w tym 115 nauczycieli akademickich z 17 Katedr i Jednostek Centralnych Politechniki

Gdanskiej, a takze 10 pracownikow z innych uczelni reprezentujacych: Uniwersytet

Gdanski, Gdanski Uniwersytet Medyczny i Akademi¢ Morska w Gdyni.

Od poczatku funkcjonowania kierunku Transport nadzér merytoryczny i organizacyjny
zwiazany z ksztalceniem na tym kierunku spoczywa na pelnomocniku Dziekana ds.
kierunku transport. Od 2006 roku funkcje tg peknili:

— prof. K. Jamroz (w latach 2006-2008 i 2012-2016),

— drinz. Z. Kedra (w latach 2008-2012),

— dr hab. inz. J. Zukowska (od 2016 r.), jako pierwszy w historii Wydziatu Prodziekan
ds. Transportu i Wspoétpracy Migdzynarodowe;.

Wizje tych o0sob, podejmowane nastepnie przez szerokie grono wspdtpracownikow,

przelozyly si¢ na ramowe programy studiow, tresci programowe, dobor kadry

wyktadowcodw, dobdr tematow prac dyplomowych. Swoj powazny wklad w powstanie

i rozwdj ksztalcenia na kierunku Transport mialo grono pracownikéw z pigciu Katedr

istniejacych na trzech Wydziatach:

- Inzynierii Ladowej i Srodowiska, w tym: Katedra Inzynierii Drogowej
(prof. K. Jamroz, prof. R. Krystek, doc. L. Michalski, dr J. Oskarbski, dr B. Dolzycki,
dr D. Kaszubowski i dr j. Zukowska), Katedra Transportu Szynowego i Mostow
(prof. W. Koc, dr Z. Kedra, dr S. Grulkowski), Katedra Geotechniki, Geologii
i Budownictwa Morskiego (prof. A. Bolt),

- Elektroenergetyki 1 Automatyki: Katedra Inzynierii Elektrycznej Transportu
(prof. K. Karwowski),

- Mechanicznym: Katedra Podstaw Konstrukcji Maszyn i Pojazdoéw (prof. S. Taryma).

Zainteresowania badawcze i naukowe, najwazniejsze projekty prowadzone w tych

Katedrach  oraz  charakterystyki  najbardziej = zaangazowanych  pracownikow

zaprezentowano w dalszych rozdziatach tego opracowania.
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Wyzwania na przyszlo$§¢

Rozmowy z absolwentami, a takze wyniki badan ankietowych (ktore beda takze
przedstawione w dalszych rozdziatach) wskazuja, Zze podjgcie trudu zorganizowania
ksztalcenia na kierunku Transport na Wydziale Inzynierii Ladowej i Srodowiska
przyniosto wymierny efekt. Ponad poét tysigca absolwentow wypehilo czes¢ brakujacej
luki w zawodzie inzyniera ruchu drogowego, inzyniera transportu, inzyniera
zarzadzajacego infrastruktura transportowa. Wigkszo$¢ absolwentow zdobyla prace
w zawodzie w bardzo krotkim czasie po ukonczeniu studidw i pracuje zgodnie
z kompetencjami uzyskanymi w trakcie studiow. To dowdd, ze praca organizatorow
kierunku Transport nie poszta na marne. Za ten wysitek izaangazowanie chcialbym
serdecznie podzigckowaé wszystkim wspotpracownikom, wykladowcom, asystentom,
Wiadzom Wydziatu i Uczelni wspomagajacych nas w realizacji tego zadania.

Jubileusz dziesigciolecia, to $wietna okazja na podsumowanie dziatan i ocen¢ ich
efektow, nalezy jednakze pamiegtaé, ze czekaja nas dalsze, wazne wyzwania. Gldwne
z nich to:

— utrzymanie i podniesienie poziomu ksztatcenia na kierunku Transport,

— rozwoj kadry naukowej (zwigkszenie liczby pracownikow ze stopniem doktora
i doktora habilitowanego w dyscyplinie naukowej Transport),

— uzyskanie praw doktoryzowania w dyscyplinie naukowej Transport iutworzenie
studiow doktoranckich,

— utworzenie Studidéw Podyplomowych w zakresie: Inzynieria Ruchu, Bezpieczenstwo
Transportu, Utrzymania Infrastruktury Transportowej,

— rozbudowa bazy naukowej i dydaktycznej Katedry poprzez budowe Laboratorium
Inteligentnych Systeméw Transportu i nowego budynku Laboratorium Badan
Drogowych.

To wszystko jednak dopiero przed nami. Dzisiaj $wictujemy nasze dziesi¢ciolecie!

Kazimierz Jamroz
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Sylwetka absolwenta
Studia inzynierskie

Absolwent kierunku Transport uzyskuje tytut zawodowy inzyniera. Uzyskuje
podstawowa wiedze ogdlnotechniczng oraz umiejetno$ci niezbedne w planowaniu
i zarzadzaniu systemami transportowymi oraz projektowaniu, budowie i eksploatacji
infrastruktury transportowej i $rodkéw transportu w obszarze transportu drogowego,
kolejowego, lotniczego, wodnego morskiego 1 $rodladowego, przesytowego
(rurociaggowego) oraz transportu miejskiego zbiorowego i rowerowego. Nauczanie na
studiach inzynierskich koncentruje si¢ na poznaniu istoty systemoéw transportowych,
zarzadzania transportem, projektowania systemOw sterowania ruchem 1 utrzymania
infrastruktury transportu, z uwzglednieniem aktualnej wiedzy w zakresie zaawansowanych
technologii informatycznych, telematyki i automatyki, przepisow prawa, ekonomiki,
marketingu i psychologii motoryzacyjnej, bezpieczenstwa i wptywu na srodowisko.

Absolwent przygotowany jest do pracy indywidualnej i zespotowej w specjalistycznych
komoérkach administracji rzadowej i samorzadowej (wydzialy transportu), w zarzadach
i zakladach transportu regionalnego i miejskiego, w przedsigbiorstwach przewozowych
i spedycyjnych, w dziatach transportu przedsigbiorstw i centrach logistycznych, stacjach
diagnostycznych pojazdéw, portach, dworcach kolejowych i lotniczych, biurach
projektowych i osrodkach badawczo-rozwojowych. Zna przynajmniej jeden jezyk obcy na
poziomie bieglosci B2 Europejskiego Systemu Opisu Ksztalcenia Jezykowego Rady
Europy.

Studia magisterskie

Absolwent uzyskuje tytul zawodowy magistra inzyniera. Uzyskuje zaawansowana

wiedze ogodlnotechniczng oraz umiejetnosci niezbgdne w planowaniu i zarzadzaniu
systemami transportowymi oraz projektowaniu, budowie i eksploatacji infrastruktury
transportowej 1 $rodkow transportu w obszarze transportu drogowego, kolejowego,
lotniczego, wodnego morskiego i $rodladowego, przesylowego (rurociggowego) oraz
transportu miejskiego zbiorowego i rowerowego.
Nauczanie na studiach inzynierskich koncentruje si¢ na poglebianiu wiedzy w zakresie
planowania i integracji systemow transportowych, zarzadzania transportem, projektowania
systemow sterowania ruchem i utrzymania infrastruktury transportu, zastosowania
w transporcie zaawansowanych technologii informatycznych i automatyki, poprawy
bezpieczenstwa transportu i ograniczania negatywnych oddzialtywan transportu na
$rodowisko.

Absolwent przygotowany jest do pracy indywidualnej i zespolowej w specjalistycznych
komoérkach administracji rzadowej i samorzadowej (wydzialy transportu), w zarzadach
i zakladach transportu regionalnego i miejskiego, w przedsigbiorstwach przewozowych
i spedycyjnych, w dziatach transportu przedsigbiorstw i centrach logistycznych, stacjach
diagnostycznych pojazdéw, portach, dworcach kolejowych i lotniczych, biurach
projektowych, uczelniach i instytutach badawczych.

Lech Michalski
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Program studiow

Transport — studia I stopnia

Systemy SPeCJ alnogcei Infrastruktura
Transportowe Transportu

Profile nauczania
1

Profile nauczania

Utrzymanie
infrastruktury
drogowej i
lotniskowej

Logistyka i
zarzadzanie
transportem

Utrzymanie Utrzymanie
infrastruktury infrastruktury
szynowej wodnej

Inzynieria ruchu

Transport — studia II stopnia

Specjalnosci

Infrastruktura

Systemy Transport Wodny

transportowe

Transportu

Studia I stopnia - inZynierskie

Celem ksztalcenia jest wyposazenie absolwenta w:

- wiedz¢ z zakresu funkcjonowania nowoczesnego transportu, a w szczegolnosci:
funkcjonowania systemow transportowych, inzynierii infrastruktury i $rodkéw
transportowych oraz inzynierii ruchu i przewozow transportowych,

- umiejgtnosci  inzynierskiego  podejscia do  problematyki  transportowej,
a w szczegdlnosdci: stosowania podstawowych metod 1 procedur dotyczacych
organizowania procesOw transportowych; identyfikacji i rozwigzywania istotnych
problemow w zakresie planowania i projektowania elementéw systemow transportu;
zarzadzania infrastrukturg transportu; eksploatacji sSrodkow transportu

- przygotowanie do studiéw drugiego stopnia.

Od roku akademickiego 2015-2016 studia pierwszego stopnia:

- maja ogoélnoakademicki profil ksztalcenia,

- trwaja 7 semestrow,

- obejmuja 2595 godzin zaj¢¢ dydaktycznych i 210 punktow ECTS,

- prowadzone sg na dwoch profilach: ,Inzynieria Ruchu” i ,Logistyka i zarzadzanie
transportem” na specjalnosci ,,Systemy Transportowe” i na trzech profilach:
,Utrzymanie infrastruktury drogowej i lotniskowej”, ,Utrzymanie infrastruktury
szynowej” i ,,Utrzymanie infrastruktury wodnej” na specjalnosci ,.Infrastruktura
Transportu”,

- konczg si¢ uzyskaniem tytutu inzyniera.

Zajecia prowadzone s3 z nastgpujacych przedmiotow:
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Przedmioty podstawowe:

Jezyk obcy, Wychowanie fizyczne, Przedmiot humanistyczno-spoteczny, Matematyka,
Fizyka, Informatyka, Statystyka matematyczna, Ochrona wlasnosci intelektualnej
i przemystowej.

Przedmioty kierunkowe:

Psychologia transportowa, Technologia informacyjna, Badania operacyjne i metody
numeryczne, Nauka o materiatach, Mechanika techniczna, Podstawy ekonomii, Geometria
wykreslna, Geodezja i nawigacja satelitarna w transporcie, Metrologia, Elektrotechnika
i elektronika, Automatyka i sterowanie, Planowanie przestrzenne, Podstawy budowy
maszyn, Srodki transportu, Ergonomia i bezpieczenstwo pracy w transporcie, Podstawy
eksploatacji technicznej maszyn i urzadzen, Podstawy systemow transportowych,
Inzynieria ruchu kolejowego, Inzynieria ruchu drogowego, Podstawy systemoéw transportu
powietrznego, Podstawy zarzadzania imarketingu, Grafika inzynierska, Podstawy
logistyki, Ekonomika i finansowanie transportu, Prawo transportowe, Podstawy
budownictwa, Infrastruktura transportu drogowego, Infrastruktura transportu szynowego,
Ochrona $rodowiska w transporcie, Podstawy niezawodnosci i bezpieczenstwa, Podstawy
systemow transportu wodnego.

Przedmioty specjalistyczne:
a) na specjalnosci Systemy Transportowe:

Systemy 1 procesy transportowe, Logistyka transportu i spedycja, Zarzadzanie
w transporcie, Badania ruchu i przewozow, Polityka transportowa, Systemy i urzadzenia
sterowania w transporcie, Projekt zespotowy (ST), Seminarium dyplomowe (ST), Projekt
inzynierski (ST), Praktyka (ST), Organizacja 1 zarzadzanie ruchem drogowym,
Zarzadzanie i organizacja ruchu kolejowego, Organizacja i sterowanie ruchem lotniczym,
Sterowanie ruchem drogowym, Zarzadzanie transportem zbiorowym, Centra logistyczne
i magazynowanie, Zarzadzanie logistyczne, Integracja podsystemow transportu.

b) na specjalnosci Infrastruktura Transportu:

Drogi wodne i porty, Drogi szynowe, Drogi i ulice, Obiekty inzynierskie w transporcie,
Zarzadzanie projektami transportowymi, Trakcja elektryczna iurzadzenia trakcyjne,
Projekt zespotowy (IT), Seminarium dyplomowe (IT), Projekt inzynierski (IT), Praktyka
(IT), Utrzymanie drég, Budowa i utrzymanie lotnisk, Technologia robdt drogowych,
Diagnostyka infrastruktury drogowej i lotniskowej, Szynowy transport miejski,
Diagnostyka drog szynowych, Technologia robot torowych, Infrastruktura transportu
intermodalnego, Utrzymanie dréog wodnych, Inzynieria ruchu wodnego, Utrzymanie
portow i torow wodnych, Rewitalizacja drog wodnych.

Studia 11 stopnia - magisterskie

Celem ksztalcenia jest wyposazenie absolwenta w:

- ugruntowang i zaawansowana wiedz¢ z zakresu funkcjonowania nowoczesnego
transportu, a w szczegOlnosci: zarzadzania systemami transportu, rozwoju
innowacyjnych dziedzin transportu, eksploatacji $srodkéw transportu.

- wyrobione umiej¢tnosci w zakresie: tworczego myslenia i poslugiwania si¢
zaawansowang wiedza z zakresu organizacji i projektowania systemow, procesow
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i technologii transportu drogowego, szynowego, wodnego i lotniczego; kierowania
zespotami oraz zarzadzania placowkami eksploatacyjnymi transportu; rozwigzywania
ztozonych probleméw transportu, a w szczegdlnosci zwigzanych ze specyfika regionu
pomorskiego o wielomodalnym systemie transportu, wspolczesnymi wyzwaniami
w zakresie integracji transportu, procesOw metropolizacji transportu i dbatosci
o bezpieczenstwo i ochrong $rodowiska w transporcie; tworczej pracy w jednostkach
dydaktycznych i naukowo-badawczych transportu,

- przygotowanie absolwenta do samodzielnej pracy na stanowiskach zwiazanych
z projektowaniem i wykonawstwem oraz nadzorowaniem pracy zespolowej; nabycie
umiejetnosci samodzielnego studiowania nowych zagadnien inzynierskich oraz ich
rozwijania, a takze przygotowanie do kontynuacji nauki na trzecim stopniu ksztalcenia

Od roku akademickiego 2015-2016 studia drugiego stopnia:

- maja ogélnoakademicki profil ksztalcenia,

- trwaja 3 semestry,

- obejmujg 1005 godzin zajgé dydaktycznych i 90 punktow ECTS,

- prowadzone sg na dwoch specjalnosciach: Systemy Transportowe i Infrastruktura
Transportu,

- konczg si¢ uzyskaniem tytulu magistra inzyniera.

Zajecia prowadzone sg z nastgpujacych przedmiotow:
Przedmioty podstawowe:

Przedmiot humanistyczno-spoteczny.

Przedmioty kierunkowe:

Matematyka stosowana, Metody matematyczne w transporcie, Mechanika stosowana,
Modelowanie procesow transportowych , Systemy teleinformatyczne i telematyka
w transporcie, Sterowanie w systemach transportowych, Niezawodno$¢ systemow
transportowych, Energetyka transportu, Planowanie systemow transportowych, Transport
w rozwoju terytorialnym, Przedsigbiorczo$¢ i dziatalno$¢ gospodarcza w transporcie,
Zarzadzanie procesem inwestycyjnym w transporcie, Zarzadzanie bezpieczenstwem
transportu, Systemy informacji geograficznej w transporcie, Socjologia w dzialalno$ci
inzynierskiej, Infrastruktura transportu.

Przedmioty specjalistyczne
a) na specjalnosci Systemy Transportowe:

Projekt zespotowy (ST), Seminarium dyplomowe (ST), Praca dyplomowa (ST),
Inteligentne Systemy Transportu, Systemy zbierania i przetwarzania danych w ITS,
Zarzadzanie transportem miejskim i regionalnym, Logistyka miejska i zarzadzanie
mobilno$cia, Transport intermodalny.

b) na specjalnoéci Infrastruktura Transportu:

Projekt zespotowy (IT), Seminarium dyplomowe (IT), Praca dyplomowa (IT), Utrzymanie
drég szynowych, Utrzymania infrastruktury drogowej, Infrastruktura transportu
miejskiego, Zarzadzanie infrastrukturg transportu miejskiego i regionalnego, Utrzymanie
i modernizacja obiektow inzynierskich.
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¢) na specjalnosci Transport Wodny:

Projekt zespotowy (TW), Seminarium dyplomowe (TW), Praca dyplomowa (TW),
Infrastruktura transportu wodnego, Ochrona $rodowiska w transporcie wodnym, Portowe
wezly transportowe, Sterowanie 1 zarzadzanie systemami transportu wodnego,
Nowoczesne konstrukcje w infrastrukturze transportu wodnego.

Lech Michalski
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Kierunek Transport w liczhach...

Kierunek Transport jest realizowany na Wydziale Inzynierii Ladowej i Srodowiska od
10 lat. Pierwszych 38 absolwentéw otrzymato dyplomy inzynierskie w roku 2010. Dwa
lata pdzniej swoje prace magisterskie obronili rowniez pierwsi magistrzy, byto ich 43
(Tab. 1). Do wrzesnia 2016 kierunek ten ukonczyto tacznie 527 osdb, z ktorych 198
studiowato na obu poziomach (studia inzynierskie, a nastgpnie magisterskie), 306
wylacznie na studiach inzynierskich, a 23 osoby ukonczyly tylko studia magisterskie.
Obroniono 504 dyplomy inzynierskie oraz 221 prac magisterskich. Lacznie: 725
dyplomow.

Tab. 1. Liczba obronionych prac na I'i II stopniu studiow na kierunku Transport*

Rok Liczba obronionych prac RAZEM
I stopien (inz.) II stopien (mgr)
2010 38 - 38
2011 63 - 63
2012 82 43 125
2013 67 61 128
2014 91 52 143
2015 79 60 139
2016 84 5 89
RAZEM 504 221 725

Obecnie na kierunku transport na studiach I stopnia studiuje 304 0séb, co stanowi 12%
wszystkich studentéw Wydziatu (Rys. 1). Dla studiow magisterskich procent ten jest nieco
wigkszy i1 ksztaltuje si¢ na poziomie 17. Na kurs magisterski kierunku Transport uczgszcza
obecnie 72 studentow (Rys. 2).
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Rys. 1. Studenci Transportu na tle innych kierunkow (studia I stopnia, inz.)*

*Stan na dzien 30.09.2016 r.
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Rys. 2. Studenci Transportu na tle innych kierunkow (studia Il stopnia, mgr)*
Na pigtym semestrze studidow inzynierskich studenci wybieraja specjalnosc:

infrastrukture transportu lub systemy transportowe. Te same specjalnosci funkcjonuja na
studiach magisterskich (Tab. 2). Podziat jest zwykle proporcjonalny.

Tab. 2. Liczba studentow kierunku Transport w roku akademickim 2016/2017*

—_ Specjalnosé
~ | Rok RAZEM
.5 Infrastruktura Transportu Systemy Transportowe
< I 107 107
= | I 86 86
ERE 24 17 41
21 v 23 47 70
RAZEM 304
s . o Sem Specjalnos¢
E E g . Infrastruktura Transportu Systemy Transportowe
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*Stan na dzien 30.09.2016 1.
Joanna Zukowska
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Kola Naukowe
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Koto Naukowe Inzynierii Drogowej i Kolejowej - Akcja Wagon, trwajaca prawi.e tydzienh wyprawa naukowa wagonem socjalnym po
Polsce, bedaca praktyczng lekcjg podstaw transportu szynowego.

Koto Naukowe Inzynierii Drogowej i Kolejowej ,,KoDiK”,
E ) powstato w 2007 roku z inicjatywy studentow Budownictwa.
A g Obecnie koto zrzesza przede wszystkim studentow Transportu,

aodsetek czlonkow z kierunku Budownictwo jest niewielki.

I(%D.K Czlonkowie kota KoDiK zajmuja si¢ szeroko rozumianym

1 transportem. Nie zamykaja si¢ jedynie na zagadnienia

infrastrukturalne czy inzynieryjne z zakresu galgzi transportu

drogowego i kolejowego, ale angazuja si¢ rowniez w tematyke zwigzana z zarzadzaniem,
logistyka czy transportem lotniczym.

Wyscigi drezyn z okazji dnia sportu

Dziatalno$¢ w kole pomaga studentom odpowiedzie¢ na pytania takie jak: co chcg robic¢
dalej po studiach, jaka dziedzina z zakresu transportu ich najbardziej interesuje, co moga
zrobi¢ dodatkowo, aby w danym kierunku si¢ rozwijac.

Mimo ze kolo ma juz prawie 10 lat, nie zamierza spowalnia¢ swojej dziatalnosci.
Wrgez przeciwnie. Aktualnie w planach jest organizacja konferencji transportowej
w Gdansku, poszerzenie dzialalnosci o spotkania z praktykami i prowadzenie zajeé
doszkalajacych dla cztonkow kota.

Czlonkowie Kola Naukowego Inzynierii Drogowej i Kolejowej

Dziatalnos$¢ kota to przede wszystkim:

- wykonywanie projektow, np. w ramach wspdtpracy z Biurem Rozwoju Gdanska,
Zarzadem Drog i Zieleni, wtadzami r6znych miast,

- organizacja wycieczek, np. do Centrum Sterowania Ruchem Systemu TRISTAR,
zajezdni tramwajowych czy autobusowych, wiezy kontroli lotow, centréw
logistycznych,

- wyjazdy na konferencje studenckie, m. in. Krakowska Ogolnopolska Konferencja
Naukowa Transportu "KOKONAT", Konferencja ,,Logistyka a bezpieczenstwo” w
Warszawie,

- organizacja zaj¢¢ edukacyjnych dla ucznidw szkét podstawowych, np. Jadalna
Nawierzchnia, Przyjazne Ekrany Akustyczne, Symulator Lotéw Samolotem,

- Technikaliowa Impreza Drezynowa, majaca na celu nauke podstawowych sygnatow i
zasad bezpieczenstwa obowiazujacych na kolei, w mysl idei nauki poprzez zabawg,

- Konkurs na Jadalnag Nawierzchnig, wytaniajacy najlepsza pod wzglgdem nie tylko
estetyki, smaku, ale réwniez no$nosci, czy zaggszczenia nawierzchnig,
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Kolo Naukowe Transportu i Budownictwa
Morskiego i Srodlgdowego

Na wody Katedry Geotechniki, Geologii i Budownictwa
Morskiego Wydziatu Inzynierii Ladowej i Srodowiska w 2015
roku wptyneta nowa zatoga, czyli Studenckie Koto Naukowe
Transportu i Budownictwa Morskiego i Srédladowego
(w skrocie TiBMiS). Ruszylo pelng para, tapigc dobry wiatr
w zagle!

Nowo powstala organizacjia ma na celu zrzeszenie
studentow, ktorych pasje i zainteresowania sa zwigzane
zszeroko rozumiang gospodarka wodna. Koto TiBMiS to

—

przede wszystkim wspaniali ludzie, ktorzy poprzez robienie badan i tworzenie projektow
pragna promowac transport morski oraz srédladowy, a takze przedstawiaC i rozwigzywac
problemy z jakimi zmaga si¢ ta galaz transportu. To przede wszystkim mtodzi odkrywcy,
otwarci na nowe wyzwania, poszerzanie wiedzy z dziedziny budownictwa wodnego
i transportu oraz bardzo chetni do wspolpracy ze $rodowiskiem akademickim i firmami
z branzy.

Czlonkowie Kota Naukowego Transportu i Budownictwa Morskiego i Srodlgdowego

Dziatalno$¢ naszego kota naukowego to przede wszystkim:

organizowanie wyktadéw otwartych z udziatem teoretykow i praktykow,

przelewanie na papier, w postaci artykulow, intrygujacych nas probleméw
badawczych,

udziat w konferencjach,

wspotpraca z Akademia Morska w Szczecinie, umozliwiajaca nam udziat
w warsztatach, w trakcie ktorych mamy mozliwo$¢ zapoznania si¢ z tajnikami sztuki
marynarskiej, m.in. poznajemy budowe statkow czy zasad¢ dziatania urzadzen

31

nawigacyjnych, ktére wspomagaja nawigatora w podejmowaniu decyzji, bierzemy
udziat w szkoleniach w zakresie Indywidualnych Technik Ratunkowych i Ochrony
Przeciwpozarowe;j,

praca nad konkretnymi projektami, tj. ,,Projekt wywozu tadunku z nabrzeza
szczecinskiego”, gdzie mozemy skonfrontowaé wiedz¢ teoretyczna z wiedza
praktyczna, co nie jest bez znaczenia dla naszej przyszlej pracy zawodowe;j.

Warsztaty naukowe na pokiadzie statku szkolno-badawczego m/v Nawigator XXI
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Absolwenci, Absolwenci...
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Wydzial Inzynierii Lgdowej i Srodowiska
Kierunek studiow: Transport

Studia stacjonarne I stopnia

2010

Budzinski Lukasz Zukrowska Patrycja
Butowska Aleksandra

Chetminski Piotr 2011

Choroszucha Maciej

Czapiewska Aleksandra Bach Monika
Dtugokecki Rafat Bastian Lukasz
Dunajska Marta Belczewska Maja
Dwulit Krzysztof Birr Krystian
Gapski Mateusz Bochniak Katarzyna
Grabowski Bartosz Bodal Maciej
Gudewicz Tomasz Bogdanowicz Dominik
Jankowski Lukasz Borowicki Kamil
Kaczmarek Mariusz Bosowski Mateusz
Karwowski Jarostaw Brzezinski Tobiasz
Koba Rafat Buczma Kamila
Kobzdaj Marcin Butat Sandra
Kotosowski Rafat Cygert Robert
Kuczko Anna Dobraczynski Jarostaw
Kusio Ewa Dzieminski Jacek
Lis Joanna Formela Sebastian
Manczak Ilona Franckowska Agnieszka
Miloch Sylwester Gajda Dorota
Minuth Bartosz Gera Pawet
Myskiewicz Zbigniew Gosz Marta
Okonski Andrzej Gorski Bartosz
Ossowski Bartosz Jabtonski Wojciech
Prusinowski Igor Jakubiec Katarzyna
Rogala Agnieszka Jarocki Rafat
Sierpinska Katarzyna Jerszow Lukasz
Skrobisz Arkadiusz Kaminski Krzysztof
Sobun Jakub Karpiej Krystian
Stanistawska Marta Kostrzewa Pawet
Suwisz Maciej Kowalski Marcin
Szycman Anna Kruszynski Szymon
Tracz Maciej Kryzel Beata
Wiadyka Mateusz Krzeminska Edyta
Zajac Jarostaw Kujawa Magdalena
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Kur Sandra
Kurszewski Dawid
Lewicki Tomasz
Maciasz Krzysztof
Marszatek Agnieszka
Miszewski Michat
Myszka Martha
Niestoruk Maciej
Nowacki Hubert

Para Maria

Pioro Rafat

Ptak Mikotaj

Sajko Agnieszka
Salata Krzysztof
Seweryn Anna
Stominski Przemystaw
Sobieraj Damian
Spierewka Bartosz
Stankowski Waldemar
Staszkiewicz Pawet
Szymanski Maciej
Srubka Mateusz
Urbaniak Michat
Wesotowski Pawet
Wielgoérska Katarzyna
Wisniewski Bartosz
Wisniewski Mateusz
Wisniewski Robert
Zawisza Marcin
Zarski Karol

2012

Adamczyk Joanna
Baran Piotr

Bigus Stawomir
Bruski Barttomiej
Buchowski Michat
Burant Piotr

Ceran Magdalena
Czaja Jakub
Danecki Konrad
Dabrowski Tomasz
Dopierata Jakub
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Duchna Artur
Ellwardt Bartlomiej
Fuczek Joanna
Gajewski Mariusz
Giecewicz Magdalena
Gorecka Estera

Grala Wiktor

Gralla Anna
Grzegorska Monika
Gwozdzinski Rafat
Jonski Michat
Jurewicz Piotr
Kabzinski Pawet
Kalista Pawet
Kaminska Katarzyna
Kiedrowski Tomasz
Knitter Jacek

Kogut Maciej

Kohse Bozena
Kownacka Paulina
Krajewska Izabela
Krajnik Szymon
Krupa Emilia
Krysiak Ewelina
Kunicki Piotr

Kuzia Michat

Lis Emil

Manuth Krzysztof
Mawduk Pawet
Mechlinski Mateusz
Migetki Szymon
Milecki Hubert
Miszta Natalia
Mitrgga Michalina
Modzelewski Damian
Olech Jowita
Papkow Ilona
Paruzel Patrycja
Pawlowski Mariusz
Piotrowska Agata
Piotrowski Krzysztof
Polakowski Rafat
Przezdziecki Jarostaw
Przybyszewska Paulina



Pucyk Alicja

Rejter Paulina
Samoraj Lukasz
Sawicz Michat

Sikora Kamila
Skrocki Dariusz

Slowi Szymon
Sosnowski Radostaw
Stefanski Marcin
Stenczyk Pawet
Suchorak Maja
Szabelska Adriana
Szarpatowska Kamila
Szatkowski Pawet
Szczepaniak Adam
Szynkowski Mateusz
Szyszka Dawid

Topa Anna
Wactawska Agnieszka
Wardzynska Matgorzata
Wierzba Jan
Wnuk-Lipinska Joanna
Wohlert Krzysztof
Wotodko Marcin
Zarychta Michat
Zienkiewicz Bartosz
Zwidryn Magdalena

2013

Antoniuk Marcin
Bartnik Agata
Bojke Lukasz
Brodalska Agnieszka
Burzynska Monika
Chojnacki Kamil
Cichocka Tatiana
Cieminski Marcin
Cieszynski Pawet
Cissewski Robert
Czapska Jagoda
Dtoniak Pawet
Domska Urszula
Ejnik Karolina
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Frey Jacek

Gnutek Marta

Gobis Anna
Hamerska Paulina
Jankowska Magdalena
Jelinski Lukasz
Juchniewicz Joanna
Kalkowski Krzysztof
Kaminecka Natalia
Kaminska Joanna
Kazimierczuk Katarzyna
Kakol Maciej

Kimel Pawet
Komisarczyk Maciej
Kowalski Pawet
Krasnoborska Katarzyna
Kunicka Zuzanna
Kuszmiruk Sebastian
Laskowski Maciej
Malewski Arkadiusz
Martewicz Mateusz
Metyk Michat
Meczykowski Rafat
Mickiewicz Maciej
Misiak Alicja

Misiun Magdalena
Mroczkowski Andrzej
Napiorkowski Marcin
Ostapowicz Kamila
Pazik Grzegorz
Perszon Pawet
Podgorski Dariusz
Rybicki Wojciech
Sadowski Marcin
Sidorowicz Magdalena
Skorska Natalia
Skubij Krzysztof
Sowinska Marta
Stasiak Maciej
Sternicki Michat
Szczepanik Klaudia
Szram Marcin
Szylejko Judyta

Swiatkowski Mateusz

Swieczkowska Paulina
Tomaszewicz Marcin
Traczyk Agata
Walczewska Marta
Wesotowski Grzegorz
Wréblewska Kamila
Zamojska Joanna
Ziemska Monika
Zurawski Krzysztof

2014

Bator Tomasz
Bednarczyk Sebastian
Belczewski Adrian
Berkowski Marcin
Blimke Marcin
Btawat Dawid
Braniecki Krzysztof
Brzezik Karol
Brzezniak Damian
Chmielewski Przemystaw
Chrzanowski Adrian
Chudyka Michat
Ciesielski Bartosz
Cieslik Magdalena
Cyrzan Piotr

Czaja Malgorzata
Czaplewska Joanna
Czarnowska Anna
Debska Katarzyna
Dolatta Mateusz
Dunst Emilia
Dyczko Karolina
Filmanowicz Marta
Frackiewicz Emilia
Glaner Aleksandra
Gl¢bocka Barbara
Goérna Magdalena
Gorniewicz Katarzyna
Gorska Karolina
Grochowska Sylwia
Jablonska Zuzanna
Jajczyk Barbara

38

Jakubowski Patryk
Jarmuzewski Karol
Jezierski Grzegorz
Jobski Wojciech
Joniak Adrian
Jurczak Pawel
Juszczak Jakub
Kaczkowski Damian
Kanka Wanda
Karkosinska-Brzozowska Natalia
Kass Bartosz
Kuprewicz Grzegorz
Kwietko-Be¢bnowski Michat
Leliwa Mateusz
Majewski Marek
Marszk Pawet
Mastalerz Michat
Matusz Paulina
Meller Ewelina
Meller Piotr
Michalska Agata
Michalski Andrzej
Nadolska Magdalena
Narloch Mateusz
Niziurska Paulina
Obrzut Paulina
Orzech Magdalena
Osowski Maciej
Ostaszewski Marcin
Ostrowidzki Maciej
Paluszkiewicz Tomasz
Pilarska Weronika
Ptokarz Wojciech
Podolski Karol
Potracki Przemystaw
Rudecki Grzegorz
Rudzinski Lukasz
Satak Witold

Sela Agnieszka
Sielewicz Piotr
Sildatk Seweryn
Sobocinska Anita
Stosik Magdalena
Szulc Jakub



Swieé¢ Pawet
Tamita Mateusz
Tamita Rafat
Truchel Patryk
Tywczynski Lukasz
Wasiak Robert
Wiczkowski Filip
Wisniewska Daria
Witkowski Arkadiusz
Wozniak Mateusz
Wojcik Adrian
Wrébel Jakub
Wycinka Jakub
Zimnoch Marcin
Zorn Magdalena

2015

Andrzejewski Piotr
Bednarczyk Dagmara
Berkowska Magdalena
Biernat Jan

Bigus Anna
Bobkowski Dawid
Bogdziewicz Marta
Borowa Natalia
Buczen Karolina
Budzeniusz Maksel
Buja Barbara

Bujnik Barbara
Chylinski Adrian
Cwalinska Ewelina
Dogiel Emilia
Drabinska Dominika
Droma Konrad
Dywelski Ariel
Gasiul Lukasz

Gleba Radostaw
Glyzewski Michat
Goc Krzysztof
Gorlak Dominika
Goralska Patrycja
Gorski Lukasz
Grzesik Mateusz
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Gusman Marianna
Halaszka Tomasz
Hnat Piotr
Janiszewski Maciej
Jankowski Michat
Jeszko Magdalena
Jurkiewicz Karolina
Kaczmarczyk Karolina
Kaczmarek Marta
Kasuta Anastazja
Klechowicz Katarzyna
Kocigcki Rafat

Kot Artur

Kruzewski Marcin
Lipska Patrycja
Lisowska Karolina
Lazarski Lukasz
Ludzik Dominika
Lukowicz Rafat
Lukowski Piotr
Maciotek Sebastian
Maj Natalia
Matyszczak Monika
Mikutan Damian
Miloch Mateusz
Mossakowski Adam
Murawska Natalia
Okr6j Dominik
Poczatko Paulina
Pospiech Tomasz
Ramczykowska Ewa
Ruczewski Daniel
Rydzkowska Anna
Salamucha Michat
Schramka Marcin
Smoczynska Agnieszka
Smolarek Karolina
Sosnowski Marcin
Strzebrakowska Barbara
Studzinski Wojciech
Swiatczynska Izabela
Swigtek Maciej
Walder Katarzyna
Walijewski Jakub

Wesotowski Bartosz
Wrona Dominik
Wrosz Stawomir
Wrzesien Przemystaw
Zabielski Mateusz
Zajakata Dominika
Zaremba Kazimierz
Zielinski Jonatan
Ziotek Mateusz

2016

Aksinowicz Krzysztof
Arciszewska Paula
Bataj Mariusz
Bednarek Wojciech
Belgraf Paulina
Bienkowska Katarzyna
Brzoska Anna
Butawski Kamil
Burzynska Justyna
Cichowska Paulina
Ciszewska-Kulwinska Eliza
Czajkowska Sandra
Davshan Anastasiia
Dawidowicz Michat
Deja Aleksandra
Dompke Patryk
Dudek Magdalena
Durlik Joanna
Dziennik Pawet
Frackiewicz Patryk
Gawet Justyna
Gotaszewska Izabela
Heleniak Filip

Izak Amelia
Jackiewicz Krzysztof
Jaworowska Beata
Jedrzejewska Magda
Kalicka Magdalena
Klocek Katarzyna
Konieczka Andrzej
Konkel Adriana
Krajewska Ewelina
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Krutul Justyna
Krzyzagoérska Karolina
Kubiak Justyna
Kucharski Mariusz
Kunz Mateusz

Lenart Agnieszka
Leskiewicz Magdalena
Lisiecki Michat

Lada Maciej

Makurat Dominik
Mitosz Magdalena
Murszewska Klaudia
Niemiec Marta
Niewgglowski Marcin
Osica Magdalena
Ozgowicz Anna
Papurzynska Aleksandra
Pietryka Agnieszka
Podjaska Marta

Polit Maciej

Pupka Lipinska Danuta
Ropela Pawet

Rose Michat

Rose Mateusz

Rozek Patrycja
Rudowski Rafat
Rupniewski Kamil
Rutkowska Nicole
Sadowski Tomasz
Serkowski Patryk
Sheremet Alina
Stowikowski Kamil
Smolinski Pawet
Stankiewicz Damian
Strozykiewicz Michat
Studniarz Anna
Sliwinska Adrianna
Topolewicz Jan
Toporek Anna
Warchhold Katarzyna
Wardyn Sylwia

Wetk Grzegorz
Wensierska Anna
Wierzbicka Elwira



Wojciechowski Maciej
Wroéblewski Damian
Zakharin Vladyslav
Zakrzewska Kinga
Zawadzka Katarzyna
Zawadzki Piotr

Zibert Kostiantyn
Zielinska Lidia
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Studia stacjonarne Il stopnia

2012

Bach Monika
Belczewska Maja
Birr Krystian
Bochniak Katarzyna
Bodal Maciej
Bogdanowicz Dominik
Borowicki Kamil
Brzezinski Tobiasz
Cygert Robert
Dobraczynski Jarostaw
Dzieminski Jacek
Gajda Dorota

Gera Pawet

Jakubiec Katarzyna
Jarocki Rafat
Kaminski Krzysztof
Kostrzewa Pawet
Kowalski Marcin
Kryzel Beata
Krzeminska Edyta
Kuczko Anna
Kujawa Magdalena
Kusio Ewa

Maciasz Krzysztof
Marszatek Agnieszka
Minuth Bartosz
Miszewski Michat
Okonski Andrzej
Ossowski Bartosz
Ptak Mikotlaj
Romanowska Aleksandra
Sajko Agnieszka
Seweryn Anna
Sierpinska Katarzyna
Skrobisz Arkadiusz
Sobieraj Damian
Spierewka Bartosz
Stankowski Waldemar
Szycman Anna
Srubka Mateusz
Urbaniak Michat
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Zawisza Marcin
Zarski Karol

2013

Adamczyk Joanna
Bastian Lukasz
Buchowski Michat
Budzinski Lukasz
Burant Piotr

Ceran Magdalena
Czaja Jakub
Dtugokecki Rafat
Dopierata Jakub
Dunajska Marta
Ellwardt Bartlomiej
Gajewski Mariusz
Gorecka Estera
Gorski Bartosz
Gralla Anna

Jonski Michat
Kabzinski Pawet
Kaminska Katarzyna
Kiedrowski Tomasz
Khnitter Jacek
Kogut Maciej
Kownacka Paulina
Krajewska Izabela
Krajnik Szymon
Krupa Emilia
Kruszynski Szymon
Krysiak Ewelina
Kuzia Michat

Lis Emil

Manuth Krzysztof
Mechlinski Mateusz
Mitrgga Michalina
Modzelewski Damian
Olech Jowita
Papkow Ilona
Paruzel Patrycja
Piotrowska Agata



Piotrowski Krzysztof
Polakowski Rafat
Przybyszewska Paulina
Pucyk Alicja

Rejter Paulina

Samoraj Lukasz
Sawicz Michat
Skrocki Dariusz

Sobun Jakub
Suchorak Maja
Szabelska Adriana
Szarpatowska Kamila
Szynkowski Mateusz
Szyszka Dawid

Topa Anna
Wardzynska Matgorzata
Wesotowska Agata
Wisniewski Mateusz
Wiéniewski Bartosz
Wnuk-Lipinska Joanna
Wohlert Krzysztof
Wotodko Marcin
Zarychta Michat
Zwidryn Magdalena

2014

Antoniuk Marcin
Balcerak Stella
Baranski Bartosz
Bartnik Agata
Basarab Matgorzata
Beyrowski Tomasz
Bojke Lukasz
Brodalska Agnieszka
Chajewski Mateusz
Chojnacki Kamil
Cieszynski Pawet
Cissewski Robert
Czapska Jagoda
Dabrowski Adrian
Dtoniak Pawet
Domska Urszula
Ejnik Karolina
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Gobis Anna
Hamerska Paulina
Jelinski Lukasz
Juchniewicz Joanna
Jurewicz Piotr
Kalkowski Krzysztof
Kaminecka Natalia
Kaminska Joanna
Kuszmiruk Sebastian
Kwasnik Marek
Licow Roksana
Mawduk Pawet
Metyk Michat
Meczykowski Rafat
Mickiewicz Maciej
Milecki Hubert
Misiak Alicja

Misiun Magdalena
Miszta Natalia
Modrzewska Marta
Mroczkowski Andrzej
Osak Hubert
Ostapowicz Kamila
Pawlowski Mariusz
Podgorski Dariusz
Sadowski Marcin
Skarzynska Martyna
Sternicki Michat
Szczepanik Klaudia
Szylejko Judyta
Tomaszewicz Marcin
Traczyk Agata
Wesotowski Grzegorz
Zielony Aleksander
Ziemska Monika

2015

Bany Martyna

Bator Tomasz

Berkowski Marcin
Chmielewski Przemystaw
Chudyka Michat
Cichowska Katarzyna

Ciesielski Bartosz
Cieslik Magdalena
Czarnowska Anna
Debska Katarzyna
Dolatta Mateusz
Dunst Emilia
Dyczko Karolina
Glaner Aleksandra
Gorna Magdalena
Gorniewicz Katarzyna
Grochowska Sylwia
Hirt Marta

Jablonska Zuzanna
Jajczyk Barbara
Jarmuzewski Karol
Jobski Wojciech
Juszczak Jakub
Karkosinska-Brzozowska Natalia
Kass Bartosz

Kakol Maciej
Kuprewicz Grzegorz
Leliwa Mateusz
Majewski Marek
Malewski Arkadiusz
Marcinkowski Tomasz
Mastalerz Michat
Matusz Paulina
Mowinski Krystian
Nadolska Magdalena
Narloch Mateusz
Niziurska Paulina
Osowski Maciej
Paluszkiewicz Tomasz
Potracki Przemystaw
Rudecki Grzegorz
Rybicki Wojciech
Sabata Magda

Satak Witold
Sielewicz Piotr
Sildatk Seweryn
Soldatk Angelina
Sowinska Marta
Stasiak Maciej
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Swiatkowski Mateusz
Tamita Rafat

Teska Grzegorz
Truchel Patryk
Tywczynski Lukasz
Wasiak Robert
Wiczkowski Filip
Wilamowski Mateusz
Wojcik Adrian
Wréblewska Kamila
Wycinka Jakub

2016 na dzien 30.09.2016

Blawat Dawid
Michalska Agata
Swiatczynska Izabela
Sidorowicz Magdalena
Strzebrakowska Barbara

Anna Gobis



Losy zawodowe Absolwentow kierunku TRANSPORT

W ciagu 10 lat ksztalcenia na kierunku

Transport, prowadzonym na Wydziale 8% 22010
L ! y . 19% o

Inzynierii Ladowe;j i Srodowiska 7% = 2011
Politechniki ~Gdanskiej, mury uczelni

opuscito blisko 800 absolwentow studiow I 6 2012
i I stopnia. Obchodzony w tym roku ’ ; 2013
Jubileusz stat si¢ okazja do 25% w2014
przeprowadzenia badania losow 14% = 2015

zawodowych naszych absolwentow oraz
perspektyw,  jakie daje  studentom
ukonczenie tego kierunku. W badaniu
udziat wzigto 99 osdb, co stanowi ok. 14%
absolwentow kierunku Transport, ktorzy Rys. 1. Respondenci wedtug roku

ukonczyli studia w latach 2010-2016  ukoriczenia studiéw na kierunku Transport.

(rys. 1).

= 2016
20%

Ponizej prezentujemy wstepne wyniki przeprowadzonej ankiety.
Praca w zawodzie

Najistotniejsza ze wzglgdu na cel ankiety informacja jest sytuacja zawodowa
absolwentow. Badanie wykazato, ze 68% ankietowanych po ukonczeniu ksztalcenia na
kierunku Transport podjelo pracg zawodowa Scisle zwigzang z transportem. Osoby te
najcze$ciej pracowaty zawodowo juz w trakcie studiow (46%) lub pierwsza prace podjety
w ciagu 3 miesi¢cy od ukonczenia studiow (25%) (rys. 2). Wiekszo$¢ osob nie odnotowato
trudnosci podczas poszukiwania pracy. Te, ktore napotkaty jakiekolwiek przeszkody, jako
powdd wskazywaty najczgsciej: brak doswiadczenia wymaganego w pracy lub zbyt mata
liczbg ofert pracy w zawodzie.

25%

Rys. 2. Czas od ukonczenia
studiow na kierunku

46% Transport do podjecia
pierwszej pracy w
12% zawodzie.
= do 3 miesiecy
= do pél roku
do roku 12%

0,
ponad rok 4%
pracowalem/am zawodowo juz w trakcie studiéw

Obszary zatrudnienia

Absolwenci kierunku Transport pracujg najczgsciej w transporcie drogowym (58%), ale
réwniez w transporcie kolejowym (15%), wodnym (10%) i lotniczym (3%) — zar6wno
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w obszarze infrastruktury transportowej,
transportu.

13%

10%
3%
58%
15%
transport drogowy = transport kolejowy
transport lotniczy = transport wodny

= Inne

Rys. 3. Obszary zatrudnienia absolwentow
pracujgcych w zawodzie

Q

Polska

zarzadzania transportem, jak i $rodkow

Miejsca pracy

Absolwenci kierunku Transport
Politechniki Gdanskiej pracuja zaréwno
w instytucjach panstwowych (40%), jak
i w sektorze prywatnym (58%).
Pracodawcami  s3:  zarzady  drog,
administracja drogowa, zarzady transportu
miejskiego, biura projektowe, firmy
logistyczne i spedycyjne, porty lotnicze
i morskie, jak i instytucje badawczo-
rozwojowe i1 naukowe. Absolwenci pracuja
przede  wszystkim w  Trdjmiescie
i okolicach (80%) lub w duzych osrodkach
miejskich poza granicami wojewodztwa
pomorskiego (rys. 4).

Rys. 4. Respondenci pracujgcy w zawodzie wedlug miejsca pracy

Zarobki

Pytania zadane absolwentom w ankiecie dotyczyly rowniez osiaganych wynagrodzen
miesigcznych. Wyniki badania wykazaty, ze dwoch na trzech absolwentow kierunku
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Transport osigga zarobki w granicach 1500-3500 zl, a co piaty zarabia wigcej niz 3500
zlotych netto miesigcznie.

7% 2% Rys. 4. Wynagrodzenie miesigczne netto

8% absolwentow pracujgcych w obszarze
transportu.
15%

34%
Ocena jakosci ksztalcenia
Kierunek Transport przez potowg
absolwentdw oceniany jest na 7 i wiecej
punktow w skali 1-10. Ocene powyzej 5
daje  70%  os6b. Rozklad ocen

34% przyznanych kierunkowi TRANSPORT
= 0d 1001 do 1500 zt = 0d 1501 do 2500 zt przez respondentow pokazano na rys. 5.
= 0od 2501 do 3500 zt 0od 3501 do 5000 zt

= odmowa odpowiedzi = powyzej 5000 zt

35%
30%
25%
20%
15%

10%
1l M
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Rys. 5. Ocena kierunku ksztatcenia TRANSPORT przez absolwentow.
Whnioski

Wyniki przeprowadzonego badania dostarczyly cennej wiedzy na temat sytuacji
zawodowej 0sob konczacych kierunek Transport w Politechnice Gdanskiej. Potwierdzaja,
ze wybor tego kierunku daje duza gwarancje znalezienia pracy w zawodzie i to w bardzo
szybkim czasie. Absolwenci nie musza szukaé jej daleko, rynek pracy w Tréjmiescie
oferuje szeroki wachlarz mozliwo$ci zatrudnienia. Jednoczesnie spektrum to jest bardzo
zroznicowane 1 znajduja pracg w roéznych sektorach transportu. Nieliczni sposrod
pracujacych wyjezdzaja poza obszar Pomorza.

Przeprowadzona ankieta dostarczyla wielu cennych uwag dotyczacych organizacji
kierunku, przekazywanych tre§ci merytorycznych, przygotowania podstaw do pracy
zawodowej i ogdlnego postrzegania studiow na kierunku Transport. Uzyskana wiedza
bedzie stanowi¢ fundament do efektywnego rozwoju kierunku w przysztosci.

Serdecznie dzigkujemy wszystkim Absolwentom, ktorzy wzigli udziat w ankiecie!

Joanna Zukowska
Aleksandra Romanowska
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Katedra InZynierii Drogowej
1. Historia Katedry

Od poczatku istnienia uczelni na Wydziale Budownictwa wyktadano takze przedmioty
zwigzane z budowg drog. Wsrdd pietnastu katedr powstatych w 1945 roku na Wydziale
Inzynierii Ladowej i Wodnej byly dwie katedry zwigzane z infrastrukturg transportu
drogowego: Katedra Budowy Drog i Robdt Ziemnych oraz Katedra Budowy Lotnisk,
Hangar6ow i Boisk. Korzenie Katedry Inzynierii Drogowej wywodza si¢ z Katedry Budowy
Drog i Robot Ziemnych. Pierwszym kierownikiem Katedry byt prof. inz. Mieczystaw
Okecki — pierwszy Wojewoda Gdanski. Pomieszczenia Katedry znajdowaly si¢ w Gmachu
Glownym w miejscu, w ktorym obecnie znajduje Katedra Inzynierii Drogowe;.

W roku akademickim 1951/52, po reorganizacji i podziale wydzialu na Wydziat
Budownictwa Ladowego 1 Wydzial Budownictwa Wodnego, na tym pierwszym utworzono
Oddzial Komunikacyjny, w ktérym wydzielono trzy sekcje: Komunikacji Miejskiej,
Budowy Drog i Lotnisk oraz Kolejnictwa. Powigkszono liczbg przedmiotow
specjalistycznych oraz zwigkszono nabér kandydatow na studia na Oddziale. W 1953 roku
w Katedrze rozpoczal prac¢ mgr inz. Edmund Boito, pierwszy asystent — absolwent
Politechniki Gdanskiej. W 1957 roku rozpoczat pracg w Katedrze mgr inz. Henryk
Borkowski, pracujac kolejno jako asystent, adiunkt i docent. Stworzyt on zesp6t badawczy
w zakresie teorii i technologii konstrukcji nawierzchni drogowych, ktérym kierowat do
1986 roku. W tym czasie zespdl pod jego kierownictwem, rozpoczal pierwsze
w Politechnice Gdanskiej badania drogowe.

W 1963 roku, po powrocie z Afganistanu, kierownictwo Katedry objat doc. Zygmunt
Wrze$niowski, ktory rozpoczal pierwsze wyktady z inzynierii ruchu drogowego. W 1966
prace w Katedrze podjal mgr inz. Ryszard Krystek, ktory zajmowatl si¢ zagadnieniami
z projektowania drog i inzynierii ruchu drogowego. W 1968 r. Katedra powickszyla si¢
o nastepnego asystenta, ktorym byt mgr inz. Jozef Judycki, ktory zajat si¢ zagadnieniami
technologii i konstrukcji nawierzchni. W 1967 roku mgr inz. Henryk Borkowski obronit
pierwsza w Katedrze pracg doktorska. Praca ta dotyczyla analizy teoretycznej i badan
eksperymentalnych konstrukeji nawierzchni za pomoca obcigzen udarowych, stanowigcych
prototyp obecnie szeroko stosowanej metody FWD.

Od poczatku lat 70-tych w Katedrze zaczely si¢ ksztaltowa¢ dwa zespoty naukowo-
badawcze: Zesp6t Budowy Drog i Zespot Inzynierii Ruchu. Druga potowa lat 70 oraz lata
80 to okres duzych zmian strukturalnych w Uczelni, ktére miaty takze wplyw na losy
Katedry. W roku 1975 Oddzial Komunikacyjny po raz kolejny zmienit strukture,
w rezultacie czego powstal Instytut Inzynierii Komunikacyjnej, w ktorego sktad weszty
trzy zaktady: Budowy Drég, Inzynierii Ruchu oraz Budowy Kolei i Mostow. Pierwszym
dyrektorem Instytutu zostal doc. Borkowski w roku 1975. W 1973 roku powstalo Koto
Naukowe Inzynierii Ruchu Drogowego, ktorego zatozycielami byli studenci K. Jamroz i L.
Michalski, a opiekunem dr R. Krystek. Koto to skupiato studentow specjalnosci drogowe;j,
ktorzy nieprzerwanie do lat 90-tych XX wieku prowadzili badania terenowe (letnie obozy
naukowe) i analityczne w ramach prac badawczych i eksperckich prowadzonych przez
pracownikow katedry na rzecz gospodarki narodowej (Centralny Zarzad Drog
Publicznych, Instytut Ksztattowania Srodowiska).

W roku 1980 dr Krystek obronit na Politechnice Krakowskiej prace habilitacyjng
z zakresu sterowania ruchem drogowym. W latach 1981 — 1985 doc. Krystek pelnit
stanowisko profesora na Uniwersytecie Technicznym w Oranie, w Algierii; za$
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drJ. Judycki ponownie wyjechat do Iraku, do pracy na Uniwersytecie Technicznym
w miescie Basra.

W 1985 doc. R. Krystek objal stanowisko dyrektora Instytutu Inzynierii
Komunikacyjnej, a po $mierci doc. H. Borkowskiego w 1986 takze funkcje kierownika
Katedry Inzynierii Drogowej. W roku 1989 Ryszard Krystek otrzymat tytul profesora
nadzwyczajnego, a w roku 1996 tytut profesora zwyczajnego. W 1992 r. dr J. Judycki
uzyskal na Politechnice Gdanskiej stopien doktora habilitowanego za prac¢ z zakresu
technologii nawierzchni drogowych, w rok pdzniej objat stanowisko prof. nadzwyczajnego
PG, a w 1999 r. uzyskal tytul naukowy profesora. W tym czasie nastapit podziat Katedry
na dwa zespoly badawcze: Zaktad Inzynierii Ruchu, ktérego liderem byt prof. R. Krystek
i Zaklad Budowy Drog, ktorego liderem byt prof. J. Judycki. Pod kierownictwem obu
Profesorow zaklady powigkszaly si¢ o kolejnych asystentow i doktorow. W 2010
prof. R. Krystek odszedt na emeryturg. Od 2006 r. funkcj¢ kierownika Katedry penit
prof. Judycki.

W 2011 roku dr K. Jamroz uzyskal na Politechnice Gdanskiej stopien doktora
habilitowanego w specjalnosci inzynieria ruchu drogowego, za prace z zakresu zarzadzania
ryzykiem w inzynierii drogowej, a w 2015 r. uzyskat stanowisko prof. nadzwyczajnego PG
i objat stanowisko kierownika katedry, po przejsciu prof. J. Judyckiego na emeryture.
W 2016 r. dr J. Zukowska uzyskata na Wydziale Transportu Politechniki Warszawskiej
stopien doktora habilitowanego w dziedzinie transport, za pracg z zakresu bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Rys. 1. Pracownicy Katedry Inzynierii Drogowej (fot. P. Jerzylo).
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W powojennej historii Katedry Inzynierii Drogowe;j, jej kierownikami byli:

- prof. inz. Mieczystaw Okecki (1945-1948),

- zast. prof. inz. Franciszek Wichrzycki (1948-1951),

- zast. prof. mgr inz. Bruno Gebhard (1951-1959),

- doc. mgr inz. Rudolf Molisz (1959-1963),

- doc. mgr inz. Zygmunt Wrzesniowski (1963-1975),

- doc. dr inz. Henryk Borkowski (1975-1986),

- prof. dr hab. inz. Ryszard Krystek (1986-2006),

- prof. dr hab. inz. Jozef Judycki (2006-2015),

- drhab. inz. Kazimierz Jamroz, prof. nadzw. PG (2015 -)

Obecnie w katedrze pracuje prawie 40 oséb. W sktad Katedry wchodzg: 2 profesorow
emerytowanych, 1 profesor nadzwyczajny PG, 2 docentéw PG, 2 adiunktéw z habilitacja,
11 adiunktow, 1 starszy wykladowca, 9 asystentow, 8 pracownikow naukowo —
badawczych, 2 pracownikéw technicznych oraz 2 pracownikow administracyjnych.
Pracownicy ci prowadza szeroka dziatalno$¢ dydaktyczna, naukowo — badawcza,
ekspercka i organizacyjna w dwoch Zespotach.

2. Dzialalno$¢ dydaktyczna

Pracownicy Katedry prowadza zajecia na kierunkach: Budownictwo, Transport,
Inzynieria Srodowiska, Geodezja i Kartografia, Architektura i Urbanistyka. Gtownie
z inicjatywy Zespohu Inzynierii Ruchu, od roku akademickiego 2006/ 2007 na Politechnice
Gdanskiej otwarte zostaty studia na kierunku Transport.

Pracownicy Zespotu Inzynierii Ruchu prowadza glownie zajecia dydaktyczne: na
specjalnosci Budowa Drog 1 Autostrad na kierunku Budownictwo (kierunek
dyplomowania Planowanie i Projektowanie Drdég) oraz na specjalnosci Systemy
Transportowe na kierunku Transport (kierunki dyplomowania: Inzynieria Ruchu,
Logistyka i Zarzadzanie Transportem). Spos$rod wielu prowadzonych przedmiotow nalezy
wymieni¢: Inzynieri¢ ruchu drogowego, Projektowanie skrzyzowan, Podstawy systemow
transportowych, Ekonomike i finansowanie transportu, Ochrone srodowiska w transporcie,
Sterowanie ruchem drogowym, Zarzadzanie transportem zbiorowym, Zarzadzanie
logistyczne, Modelowanie = proceséw  transportowych, Planowanie  systemow
transportowych, Zarzadzanie bezpieczenstwem transportu, Inteligentne systemy
Transportu, Logistyke¢ miejska i zarzadzanie mobilnoscia itp.. Ponadto pracownicy
Zespotu IR prowadza rocznie kilkanascie prac dyplomowych na kierunku Budownictwo
oraz kilkadziesiat prac dyplomowych na kierunku Transport. Najczesciej wybieranymi
tematami prac sg zagadnienia z planowania i projektowania rozwigzan drogowych, badania
bezpieczenstwa ruchu drogowego, systemy sterowania ruchem, systemy zarzadzania
transportem zbiorowym.

Pracownicy Zespotu IRD brali udzial, a obecnie prowadza projekty w ramach
unijnych programéw TEMPUS i ERASMUS. Przygotowuja programy ksztalcenia
w zakresie  bezpieczenstwa ruchu drogowego i ITS w krajach Bliskiego Wschodu.
Prowadza takze ksztatcenie kadr organizacji i instytucji centralnych oraz samorzadowych
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci w ksztatceniu audytorow
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Pracownicy Zespotu Budowy Drog prowadza glownie zajecia dydaktyczne: na
specjalnosci Budowa Drog i1 Autostrad na kierunku Budownictwo (kierunek
dyplomowania Budowa Drog i Autostrad) oraz na specjalnosci Infrastruktura Transportu
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na kierunku Transport (kierunek dyplomowania: Utrzymanie infrastruktury drogowej
i lotniskowej). Sposréd wielu prowadzonych przedmiotéw nalezy wymieni¢: Budowe
Dréog i1 Autostrad, Inzynieri¢ materiatow drogowych, Projektowanie nawierzchni,
Technologi¢ robdt drogowych, Teori¢ konstrukcji nawierzchni, Infrastruktur¢ transportu
drogowego, Utrzymanie drog i autostrad, Budowg i utrzymanie lotnisk, Diagnostyke
infrastruktury drogowej i lotniskowej itp.. Ponadto pracownicy Zespotu BD opiekuja sig¢
i prowadza rocznie: kilkadziesiat prac dyplomowych na kierunku Budownictwo oraz kilka
prac dyplomowych na kierunku Transport. Najczgsciej wybieranymi tematami prac sa
zagadnienia z projektowania konstrukcji nawierzchni, inzynierii materialowej, technologii
budowy drég, metod badania nawierzchni, wzmacniania podtoza gruntowego.

3. Dzialalno$¢ naukowo-badawcza i ekspercka
a) Zespol Inzynierii Ruchu Drogowego

Zespot Inzynierii Ruchu Drogowego kierowany jest przez dr hab. inz. K. Jamroza, prof.
nadzw. PG. Zajmuje si¢ takimi zagadnieniami badawczymi jak: badania i analizy ruchu
drogowego, modelowanie i prognozowanie ruchu drogowego, badania zachowan
transportowych, oceny 1 analizy warunkéw 1 bezpieczenstwa ruchu drogowego,
modelowanie ryzyka i konsekwencji wypadkéw drogowych, opracowanie programéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego, opracowanie narzgdzi do projektowania, planowania
inwestycji drogowych (wytyczne, instrukcje, zasady, przyktady dobrej praktyki), analizy
efektywnosci ekonomicznej inwestycji drogowych, koncepcje i projekty zarzadzania
ruchem drogowym, projekty koncepcyjne i1 badania efektywnos$ci Inteligentnych
Systemow  Transportowych, badania zachowan transportowych mieszkancow
i modelowanie przewozow transportowych, studia, projekty i plany transportowe,
planowanie logistyki miejskie;j.

Zespdt prowadzi bardzo szeroka wspdlpracg z instytucjami rzadowymi
i samorzadowymi, a gtdwnymi kierunkami wspotpracy z przemystem sa: badania i analizy
ruchu drogowego, modelowanie ruchu drogowego, badania bezpieczenstwa ruchu
drogowego, programowanie dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
zarzadzanie ruchem drogowym, sporzadzanie strategii i planéw transportowych,
planowanie i projektowanie systemow zaawansowanego zarzadzania ruchem.

Na uwage zastuguje podjecie, zorganizowanie i propagowanie przez Zespot dziatan na
rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w postaci prac realizowanych w ramach
idei GAMBIT. Efektem tych dziatan jest opracowanie i wdrozenie wielu programow
bezpieczenstwa ruchu drogowego na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym oraz
wymiana do$wiadczen na kolejnych sesjach Migdzynarodowego Seminarium GAMBIT
dotyczacego zagadnien bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktore to jest organizowane przez
Zespot IRD od 1996 roku. W latach 2008 — 2011 Zespdl IRD prowadzit projekt badawczy
ZEUS (grant Ministerstwa Edukacji i Nauki), ktorego glownym celem byla integracja
systemow bezpieczenstwa transportu drogowego, kolejowego, lotniczego i wodnego.
W 2008 roku Zespot IRD, w ramach projektu unijnego, utworzyt Pomorskie Centrum
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Umozliwia ono wykorzystanie aktywnoSci
i doswiadczen pracownikéw Zespotu IRD w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
dla rozwoju gospodarczego 1 spotecznego, poprzez pomniejszanie wysokich strat
powodowanych przez wypadki drogowe.
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W 2002 roku Zespdt rozpoczat takze prace dotyczace rozwoju Inteligentnych

Systemow Transportu, ktérych konkretnym efektem jest wdrazany w Trojmiescie I etap
Systemu TRISTAR (rys. 2a).
Obecnie Zespol IRD bierze udziat w trzech projektach mig¢dzynarodowych (EuroRAP,
CIVITAS-DYN@MO, FLOW); siedmiu projektach badawczych realizowanych w ramach
Programu Rozwoj Innowacji w Drogownictwie (RID) jako wspoélnej inicjatywy NCBiR
i GDDKIA, a takze w projektach badawczych zamawianych przez instytucje (SKRBRD,
GDDKIA) i samorzady (ZDM Warszawa).

Rys. 2. llustracja miejsc prowadzenia prac badawczych Katedry Inzynierii Drogowej: a)
Centrum Sterowania Ruchem w Systemie TRISTAR w Gdyni b) Laboratorium Badan
Drogowych w Politechnice Gdanskiej.

Efektem wymiernych tych prac w ostatnich pigciu latach sa: dwie habilitacje i jeden
doktorat, a takze kilka rozpoczetych doktoratow. Ponadto opublikowane zostaly
4 monografie, wiele rozdzialdw w monografiach, liczne artykuly i wystapienia na
konferencjach migdzynarodowych i krajowych. Ta dzialalno$¢ naukowa, badawcza
i ekspercka Zespotu IRD powoduje, ze Politechnika Gdanska postrzegana jest od wielu lat
jako czotowy osrodek badawczym w kraju w zakresie dzialan na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

b) Zespél Budowy Drog

Zesp6t Budowy Drog od 2014 r. kierowany przez dr inz. P. Jaskule. Zespot zajmuje sig
takimi zagadnieniami badawczymi jak: analizy i projektowanie konstrukcji nawierzchni
drogowych, badania mieszanek mineralno-asfaltowych, badania nawierzchni drogowych,
badania sczepnosci mi¢dzywarstwowej w nawierzchniach asfaltowych, recykling
nawierzchni asfaltowych i betonowych, analiza lepkosprezysta mieszanek mineralno-
asfaltowych i nawierzchni asfaltowych, oddzialtywanie czynnikéw s$rodowiskowych na
nawierzchnie drogowe, analiza naprezen termicznych w nawierzchniach asfaltowych,
zjawisko  twardnienia  fizycznego  mieszanek  mineralno-asfaltowych, badania
oddziatywania cigzkich pojazdow na nawierzchnie, zastosowanie geosyntetykow
w budownictwie drogowym.

Zespot posiada wlasne specjalistyczne Laboratorium Badan Drogowych. Laboratorium,
po jego modernizacji w latach 2005 i 2016 (rys. 2.b), stalo si¢ jednym najlepiej
wyposazonych laboratoridw do badan mieszanek mineralno-asfaltowych wsrdd politechnik
w Polsce i posiada certyfikat Instytutu Badawczego Drog i Mostow, uprawniajacy do
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wykonywania badan materiatow niezbednych przy otrzymaniu materiatowej aprobaty
techniczne;.

Zespot BD prowadzi bardzo szeroka wspotprace z przemystem. Waznymi jego
zleceniodawcami sg rafinerie Lotos i Orlen, dla ktérych wykonywane sa badania nad
ulepszaniem asfaltow drogowych. Od wielu lat Zesp6t wspotpracuje z Generalng Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad, dla ktorej prowadzi badania nawierzchni, opracowuje nowe
technologie oraz wdraza nowe metody badan i oceny jakosci robot. Zespo6t specjalizuje si¢
od wielu lat w projektowaniu konstrukcji nawierzchni drog, autostrad i lotnisk, czego
wynikiem jest wdrozony do stosowania ogolnopolskiego zaktualizowany Katalog
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych oraz wdrozone trzy
instrukcje/wytyczne techniczne dotyczace metod badan sczepnosci migdzywarstwowej
w nawierzchniach asfaltowych, projektowania i oceny mieszanek mineralno-cementowo-
emulsyjnych w ramach recyklingu nawierzchni na zimno, oraz projektowania i produkcji
mieszanek mineralno-asfaltowych na ciepto. Zespét Budowy Drog stanowi zaplecze
naukowe i laboratoryjne dla wigkszos$ci lokalnych firm drogowych oraz biur projektowych,
pomagajac im we wdrazaniu nowych technologii oraz stosowaniu nowych materiatow.

Obecnie Zespot BD bierze udziat w jednym projekcie migdzynarodowym (RILEM);
dwoéch projektach badawczych w konsorcjum z IBDiM, Politechnika Warszawska,
Swictokrzyska, Wroctawska realizowanych w ramach Programu Rozwdj Innowacji
w Drogownictwie (RID), jako wspélnej inicjatywy NCBiR iGDDKIiA, a takze
w projektach badawczych zamawianych przez instytucje i firmy prywatne.

W ostatnich pigciu latach, pod kierownictwem prof. Judyckiego, powstaly trzy prace
doktorskie oraz rozpoczete zostaly dwa doktoraty. Opublikowano 1 monografi¢ na temat
analiz obliczeniowych konstrukcji nawierzchni. Dziatalno§¢ naukowa, badawcza
i ekspercka Zespotu BD powoduje, ze Politechnika Gdanska postrzegana jest od wielu lat
jako czolowy o$rodek badawczym w kraju, w zakresie technologii i inzynierii
materialowej nawierzchni drogowych.

4. Wybrane projekty badawcze

W niniejszym rozdziale prezentujemy znaczace projekty badawcze i eksperckie
zrealizowane w Katedrze Inzynierii Drogowej w okresie ostatnich 10 lat. Wybrano te,
ktore $cisle wigza si¢ z kierunkiem ksztalcenia Transport i ktore niewatpliwie przyczynity
si¢ do rozwoju kadry naukowej w dyscyplinie transport, a takze miaty realny wptyw na
rozwoj programow ksztatcenia i tre$ci programowych na tym kierunku.

Projekty miedzynarodowe

FLOW. ,Furthering Less Congestion by Creating Opportunities For More
Walking and Cycling” (2015-2018).Projekt finansowany z Programu UE HORYZONT
2020. Konsorcjum projektu FLOW stanowia miasto Gdynia i Politechnika Gdanska
(Katedra Inzynierii Drogowej) oraz miasta: Budapeszt (Wegry), Dublin (Irlandia), Lizbona
(Portugalia), Monachium (Niemcy), Sofia (Butgaria) i europejskie instytucje dzialajace na
rzecz zrownowazonego transportu: Rupprecht Consult, Walk 21, Polis, PTV GROUP,
ECF, Budapest University of Technology and Economics, FEHRL, BASt, TRL, Wuppertal
Institute, Traject. Kierownikiem projektu z ramienia Politechniki Gdanskiej jest: dr inz.
J. Oskarbski.

Cele projektu obejmuja m.in: uwzglednienie i okreslenie roli ruchu pieszego
i rowerowego w redukcji zatloczenia transportowego, wspieranie miast w przeciwdziataniu
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zatloczeniu, zwigkszenie §wiadomosci o wadze ruchu pieszego i rowerowego. Do 2018
roku prowadzone beda analizy i badania na rzecz poprawy komfortu i bezpieczenstwa
przemieszczania si¢ rowerzystow i pieszych oraz zostanie rozszerzony model transportowy
opracowany w ramach projektu CIVITAS DYN@MO o ruch pieszy i rowerowy,
uzyskujac w ten sposob narzedzie wspierajace procesy planowania, podejmowania decyzji,
a takze pozwalajace na analizowanie wplywu dziatan w zakresie ruchu rowerowego
1 pieszego na warunki ruchu i poziom zattoczenia.

CIVITAS DYN@MO. ,DYNamic citizens @ctive for sustainable MODbility”.
Europejski multidyscyplinarny, innowacyjny projekt badawczy, realizowany w ramach
inicjatywy CIVITAS II PLUS (finansowany z 7-go Programu Ramowego Komisji
Europejskiej). Do projektu przystapity cztery miasta europejskie: Akwizgran (Niemcy),
Gdynia (Polska), Koprivnica (Chorwacja) i Palma de Mallorca (Hiszpania). Przy projekcie
wspolpracowato 28 partneréw w tym Uniwersytet Techniczny w Akwizgranie (RWTH),
Politechnika Gdanska (Katedra Inzynierii Drogowej), Uniwersytet Gdanski. Gtéwnym
celem projektu jest usprawnianie rozwoju systemu transportu poprzez wdrozenie narzedzi
zarzadzania zrownowazong mobilnoscia miejska w ramach Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (SUMP), z zastosowaniem metod i $rodkéw inteligentnych
systemow transportu (ITS, Intelligent Transport Systems). Projekt jest realizowany
w latach 2012-2016 r. Kierownikiem jest dr hab. inz. Kazimierz Jamroz, prof. nadzw. PG;
a sekretarzem naukowym dr inz. J. Oskarbski.

W ramach projektu Politechnika Gdanska opracowala wielopoziomowy model
systemow transportu miasta Gdyni, ktory postuzyt do prac badawczych z zakresu
mozliwosci, zalecen oraz spodziewanych efektow  wprowadzania  $rodkow

przecigzonych (wazenie w ruchu) w celu ograniczenia niszczenia infrastruktury miejskiej
przez takie pojazdy.

ERASMUS+. To projekt europejski na rzecz ksztalcenia, finansowany przez KE
w latach 2014-2020. W ramach programu wspierane sa dziatania, wspolpraca i narzgdzia
spojne z celami strategii ,,Europa 2020” i jej inicjatywami przewodnimi, takimi jak
mobilna mtodziez i program na rzecz nowych umiej¢tnosci i zatrudnienia. W ramach tego
programu Politechnika Gdanska, jak koordynator europejski, realizuje w latach 2015-2018
projekt pt. "Master Curriculum, Capacity Building and Network Development in
Traffic Safety in Egypt, Jordan and Lebanon". Kierownikiem projektu jest
dr hab. inz. Joanna Zukowska. Gtéwnym celem projektu jest opracowanie programu
ksztalcenia w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Program ten powinien bazowaé
na do$wiadczeniach europejskich, ale jednoczesnie by¢ dostosowany do realiow krajow
partnerskich projektu. Warunkiem finansowania projektu jest rowniez wdrozenie
gotowego programu na drugim stopniu studiow technicznych. Projekt jest realizowany we
wspotpracy z Uniwersytetem Politechnicznym w  Walencji  (Hiszpania) oraz
Uniwersytetem Technicznym w Linkoping (Szwecja). Krajami partnerskimi wdrazajacymi
opracowany program ksztalcenia sa: Egipt, Jordania i Liban.

EuroRAP. ,Europejski Atlas BRD”. To projekt realizowany w ramach Programu
EuroRAP w latach 2008-2011, dzigki wsparciu finansowemu Komisji Europejskiej ze
$rodkow programu TREN. Konsorcjum tworzyty zespoty z 10 panstw: Niemcy, Hiszpania,
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Holandia, Belgia, Szwecja, Wielka Brytania, Wlochy, Stowacja, Czechy i Polska, pod
przewodnictwem organizacji EuroRAP. W Polsce za realizacj¢ projektu odpowiadato
konsorcjum, w ktorego sktad wchodzitly: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej,
Politechnika Gdanska (Katedra Inzynierii Drogowej) i Polski Zwigzek Motorowy.
Kierownikiem projektu byt dr hab. inz. Kazimierz Jamroz, prof. nadzw. PG.

Europejski Program Oceny Ryzyka na Drogach (European Road Assessment
Programme), umozliwia niezalezng ocen¢ poziomu bezpieczefnstwa i zagrozenia zdrowia
i zycia uczestnikow ruchu drogowego wedlug jednolitej metodyki. Program oferuje
niezalezny i jednolity system oceny bezpieczenstwa europejskich drog i uzyskat wsparcie
techniczne najlepszych zarzadow drég i wiodacych drogowych jednostek badawczych
w Europie. Metody wypracowane w ramach tego projektu sg nadal wykorzystywane do
oceny ryzyka na polskich drogach.

Projekty badawcze krajowe

RID — 1A: Wykorzystanie materialow pochodzacych z recyklingu. Glowni
wykonawcy: Instytut Badawczy Drog i Mostow, Politechnika Gdanska, Politechnika
Warszawska, Politechnika Wroctawska, Politechnika Swiqtokrzyska, Instytut Ochrony
Srodowiska — Panstwowy Instytut Badawczy, Instytut Nowych Syntez Chemicznych,
Instytut Technologii Bezpieczenstwa MORATEX. Projekt prowadzony przez Instytut
Badawczy Drog i Mostow, kierownikiem jest prof. Dariusz Sybilski z IBDiM, natomiast
ze strony Politechniki Gdanskiej kierownikiem jest dr inz. Piotr Jaskuta. Celem projektu
jest opracowanie technologii i warunkéw wtdrnego zastosowania materiatdéw uzyskanych
z rozbiorki istniejacych nawierzchni drogowych na szersza skalg niz dotychczas jest to
robione. Materialy z rozbiorki istniejacych nawierzchni sa pelnowarto§ciowym materiatem
do wtérnego uzycia w budowie nawierzchni. Zostana opracowanie zasady stosowania
materialow odpadowych z szerokiego spektrum przemyshu chemicznego, wldkienniczego,
gorniczego oraz hutniczego. Osiagnigcie planowanych celow — przyczyni si¢ do
zmniejszenia kosztow budowy dréog oraz ochrony srodowiska naturalnego w postaci
zmniejszenia uzytkowania kruszyw naturalnych i asfaltow drogowych. Efektem
koncowym jest opracowanie wytycznych do projektowania i budowy drog,
z wykorzystaniem materiatow z recyklingu nawierzchni drogowych asfaltowych
i betonowych oraz z materialow alternatywnych, uzyskanych z innych galezi
przemystowych.

RID - 1B: Asfalty drogowe i modyfikowane w polskich warunkach klimatycznych.
Glowni wykonawcy to: Politechnika Warszawska, Instytut Badawczy Drog i Mostow,
Politechnika Gdanska. Projekt prowadzony przez Politechnike Warszawska, kierownikiem
jest prof. Piotr Radziszewski z PW, natomiast ze strony Politechniki Gdanskiej
kierownikiem jest dr inz. Piotr Jaskuta.

Celem projektu badawczego jest kompleksowa ocena wlasciwosci lepiszezy asfaltowych,
produkowanych w Polsce, w szerokim zakresie temperatur eksploatacyjnych
i technologicznych, weryfikacja wymagan i metod oceny lepiszczy asfaltowych
stosowanych do budowy nawierzchni drogowych oraz opracowanie wytycznych doboru
wlasciwosci lepiszczy odpowiadajacych polskim warunkom klimatycznym i wielkos$ci
obcigzenia ruchem. Glowne zadania do realizacji celu to: ocena warunkéw klimatycznych
Polski w aspekcie doboru rodzaju funkcjonalnego asfaltu do warstw nawierzchni
drogowych, analiza obecnej sytuacji na rynku lepiszczy drogowych w Polsce, badania
zjawiska pekania lepiszcza asfaltowego w niskiej temperaturze, ocena wlasciwosci
normowych asfaltéw drogowych i modyfikowanych produkowanych w Polsce, ocena
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wlasciwosci funkcjonalnych lepiszczy drogowych produkowanych w Polsce, ocena

chemiczna asfaltow pod wzgledem ich zastosowania w polskich warunkach

klimatycznych, kompleksowa charakterystyka mieszanek mineralno-asfaltowych

w warunkach laboratoryjnych z uwzglednieniem mechanizméw zniszczenia nawierzchni,

analiza spegkan niskotemperaturowych, deformacji trwatych i trwato$ci zmeczeniowej

konstrukcji nawierzchni z zastosowaniem roéznych rodzajow asfaltow w polskich
warunkach klimatycznych.

RID - 2B: Nowoczesne metody obliczania przepustowosci i oceny warunkéw
ruchu dla drég poza aglomeracjami miejskimi, w tym dla drég szybkiego ruchu
(MOP-DZ). Wspdlna inicjatywa NCBiR oraz GDDKiA - Program RID (Rozwoj
Innowacji Drogowych). Glowni wykonawcy to: Politechnika Krakowska, Politechnika
Warszawska oraz Politechnika Gdanska. Projekt jest prowadzony przez Politechnike
Warszawska, a kierownikiem  projektu  ze strony Politechniki Gdanskiej jest
dr inz. Wojciech Kustra.

Celem projektu jest opracowanie nowoczesnych metod stuzacych ocenie warunkow
ruchu i szacowaniu przepustowosci dla drog zamiejskich zarzadzanych przez GDDKIiA
z uwzglednieniem do$wiadczen i wiedzy zawartej w metodach zagranicznych. Metoda
zostang obje¢te wybrane elementy infrastruktury drogowej na: autostradach, drogach
ekspresowych, wielopasowych i dwupasowych dwukierunkowych oraz drogach 2+1.
W pracy zostanie rowniez uwzgledniana metoda identyfikacji oraz okreslenie przyczyn
powstawania Lokalnych Ograniczen Przepustowosci (LOP) wystepujacych na sieci
drogowej. Opracowanie narzedzi identyfikacji przyczyn powstawania LOP wraz z ich
klasyfikacja umozliwi ograniczenie strat czasu oraz kosztow podrozy wszystkich
uzytkownikéw drog.

RoSE. ,,Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego“. Wspolna inicjatywa NCBiR
oraz GDDKIiA - Program RID (Rozwdj Innowacji Drogowych), projekt RID — 3A.
Glowny wykonawca: Politechnika Gdanska (Katedra Wytrzymalos$ci Materiatéw, Katedra
Inzynierii Drogowej, Katedra Mechaniki Budowli). Okres realizacji 2016 — 2019 r.
Kierownikiem projektu jest: prof. dr hab. inz. Krzysztof Wilde.

Celem naukowym projektu jest kompleksowa analiza funkcjonowania r6znych
systemow powstrzymujacych pojazd, w tym okre§lonych norma PN-EN 1317 oraz typow
konstrukcji wsporczych okreslonych norma PN-EN 12767, zainstalowanych na drogach
i obiektach inzynierskich, z uwzglednieniem wynikow testow zderzeniowych oraz badan
numerycznych. Celem praktycznym przygotowywanego projektu jest opracowanie zalecen
dotyczacych doboru rozwiazan i parametrow funkcjonalnych systeméw zabezpieczajacych
pojazdy przed wypadnigciem z drogi w postaci dwoch grup narzedzi wspomagajacych
projektowanie, budowg i utrzymanie urzadzen brd, zawierajacych:

- Opracowanie metody wyboru (doboru) optymalnych systemow zabezpieczajacych
pojazdy przed wypadnigciem z drogi w zaleznosci od: rodzaju i wielkos$ci zagrozenia,
klasy drogi, wielkosci i struktury potoku pojazdoéw oraz warunkow ruchu (predkosci
pojazdow) wystepujacych na drodze,

- Opracowanie zalecen i rekomendacji do wytycznych dotyczacych: konstruowania
urzadzen brd, projektowania i budowania systemow powstrzymujacych oraz instrukcji
dla stuzb utrzymujacych systemy zabezpieczajace pojazdy przed wypadnieciem
z drogi dla r6znych warunkéw drogowo — ruchowych.

LifeRoSE. ,Wplyw czasu i warunkéw eksploatacyjnych na trwalos¢
i funkcjonalno$é elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego®“. Wspdlna inicjatywa
NCBIR oraz GDDKIA - Program RID (Rozwdj Innowacji Drogowych), projekt RID - 3B.
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Glowny wykonawca: Politechnika Gdanska (Katedra Inzynierii Drogowej, Katedra
Wiytrzymatosci Materiatow, Katedra Mechaniki Budowli, Katedra Budownictwa
Metalowego i Zarzadzania Budownictwem) w konsorcjum z: Instytutem Badawczym Drog
i Mostow, Instytutem Transportu Samochodowego, Instytutem Mechaniki Precyzyjnej
w Warszawie i Uniwersytetem Gdanskim. Okres realizacji 2016 — 2018 r. Kierownikiem
projektu jest: dr hab. inz. Kazimierz Jamroz, prof. PG.

Celem naukowym projektu jest okreslenie czasu zywotno$ci (amortyzacji) elementow
wyposazenia drogi, ze szczegdlnym uwzglednieniem wszystkich typéw elementow BRD,
w szczegblnosci barier ochronnych betonowych, stalowych, linowych itd. stosowanych na
drogach krajowych. Celem praktycznym przygotowywanego projektu jest opracowanie
innowacyjnej i kompleksowej metodyki zarzadzania drogowymi srodkami brd (urzadzenia
brd i $rodki organizacji ruchu) z uwzglednieniem wplywu czasu i warunkow
eksploatacyjnych. Na podstawie badan terenowych, poligonowych, laboratoryjnych
przewiduje si¢ opracowanie dwoch grup narzedzi usprawniajacych zarzadzanie drogowymi

degradacji i trwaloéci urzadzen brd, metody szacowania bezpieczenstwa i kosztow
funkcjonowania, zasady wyboru urzadzen brd, zarzadzania odpowiedzialnoscia za szkody
brd, prowadzenia dzialan wydluzajacych okres eksploatacji, wyboru racjonalnych
rozwigzan.

RID - 3C: Efektywno$¢ przekroju 2+1 pasowego ze szczegolnym uwzglednieniem
réznych rozwiazan rozdzielajacych kierunki ruchu. Wspdlna inicjatywa NCBIR oraz
GDDKiIA - Program RID (Rozwdj Innowacji Drogowych). Gloéwni wykonawcy:
Politechnika Warszawska, Politechnika Krakowska, Politechnika Gdanska. Projekt
prowadzony przez Politechnik¢ Warszawska, a kierownikiem projektu ze strony
Politechniki Gdanskiej jest dr inz. Lech Michalski, doc. PG. Celem projektu jest:

- opracowanie/ modyfikacja obecnych metod oceny i predykcji warunkéw ruchu

1 bezpieczenstwa na drogach o przekroju 2+1,

- wskazanie optymalnych rozwigzan na drogach o przekroju 2+1 pasowym z uwagi na
poziom bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu,

- ocena rozwiazan pod katem zapewnienia dziatan utrzymaniowych, wtasciwej obshugi
zdarzen drogowych, mozliwos$ci prowadzenia akcji ratunkowych

Efektem konicowym projektu sa ,,Wytyczne doboru metod separacji kierunkow ruchu na

odcinkach dréog w przekroju 2+1 pasowym” w $§wietle ich wplywu na bezpieczenstwo

i sprawno$¢ ruchu oraz oceny ich funkcjonowania pod katem zapewnienia wilasciwej

obstugi zdarzen drogowych, mozliwosci prowadzenia akcji ratunkowych oraz dziatan

utrzymaniowych.

ROADVERT. ,,Wplyw reklam na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego®. To
projekt badawczy realizowany w ramach wspolnej inicjatywy NCBiR oraz GDDKIA -
Rozwdj Innowacji Drogowych (RID-3D). Glownym wykonawca jest Instytut Transportu
Samochodowego w konsorcjum z: Politechnika Gdanska, Politechnika Warszawska
i Uniwersytetem Warszawskim. Okres realizacji to lata 2016-2018. Kierownikiem
projektu jest: dr hab. Adam Tarnowski, prof. UW, natomiast z ramienia PG projektem
kieruje dr hab. inz. Joanna Zukowska.

Celem naukowym projektu jest opracowanie innowacyjnej i kompleksowej metodyki
oceny tresci reklam, sposobu ich prezentacji i cech no$nikow reklamowych montowanych
w lokalizacjach widocznych z drogi. Ocena ta odnosi si¢ do kategorii kryteriow
technicznych, tresciowych i lokalizacyjnych. W ramach zaplanowanych w projekcie prac
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przeprowadzone zostana badania w warunkach rzeczywistych isymulacyjnych, ktore
zweryfikuja wplyw roznych form reklam na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Dodatkowo w ramach projektu powstanie szereg narzedzi, ktére pozwola GDDKIiA
1 innym interesariuszom na efektywne zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego.

RID — 4D ,,Wplyw stosowania ustug Inteligentnych Systeméw Transportowych
na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego“. Wspolna inicjatywa NCBiR oraz
GDDKIA - Program RID (Rozwdj Innowacji Drogowych), projekt RID — 4D. Sktad
konsorcjum: Instytut Transportu Samochodowego (lider projektu), Politechnika Gdanska
(Katedra Inzynierii Drogowej), Politechnika Warszawska, Instytut Badawczy Drog
i Mostow, Wojskowa Akademia Techniczna w Warszawie. Okres realizacji 2016 — 2018 r.
Kierownikiem projektu z ramienia Politechniki Gdanskiej jest: dr inz. Jacek Oskarbski.

Celem naukowym projektu jest opracowanie narzedzi, ktore umozliwiag oceng wpltywu
projektowanych rozwigzan Inteligentnych Systemow Transportowych na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, w szczegdlnosci w kontekscie realizacji Krajowego Systemu
Zarzadzania Ruchem. Na podstawie opracowanej wzorcowej systematyki ustug ITS
(Inteligentnych Systemow Transportu) oraz katalogu ustug o najwigkszym znaczeniu dla
bezpieczenstwa i efektywnosci ruchu, zostana okreslone wskazniki umozliwiajace oceng
wplywu projektowanych rozwiazan ITS na bezpieczenstwo ruchu. Wplyw ustug bedzie
okreslany przy uzyciu wysokiej klasy symulatorow jazdy i oprogramowania
symulacyjnego Visum/Saturn/Vissim z uwzglednieniem modeli bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W projekcie przewidziano opracowanie wielokryterialnych metod oceny
wplywu ustug ITS na bezpieczenstwo 1 efektywno$¢ ruchu (metody badawczej
i uproszczonej metody operacyjnej) oraz wytycznych oceny zmian poziomu
bezpieczenstwa ruchu w zaleznos$ci od przyjetych rozwiazan ustug ITS. Opracowane beda
ponadto zalecenia w zakresie kryteriow i procedur doboru rozwiazan technicznych dla
systemow ITS.

ZEUS. Zintegrowany System Bezpieczenstwa Transportu. Ustanowiony przez
Komitet Transportu PAN i zlecony przez Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego trzyletni
grant na opracowanie koncepcji integracji systemow bezpieczenstwa transportu w Polsce.
Wykonawcami projektu byto konsorcjum czterech instytucji: Politechnika Gdanska jako
Generalny Wykonawca oraz Politechnika Slaska, Akademia Morska w Szczecinie, Instytut
Techniczny Wojsk Lotniczych w Warszawie jako Wspolwykonawcy. Kierownikiem
projektu byt profesor Ryszard Krystek, sekretarzem naukowym projektu dr inz. Lech
Michalski, sekretarzem naukowym zespolu PG dr hab. inz. Joanna Zukowska. Celem
projektu byta synteza wiedzy w zakresie integracji systemow bezpieczenstwa transportu na
$wiecie, przeprowadzenie badan nad koncepcja integracji systemow bezpieczefnstwa
w transporcie drogowym, kolejowym, szynowym i wodnym oraz opracowanie
rekomendacji wdrozeniowych. Efekty tej pracy zawarto w trzytomowej monografii
wydanej przez Wydawnictwa Komunikacji i %Lacznosci w latach 2009-2010
pt. Zintegrowany System Bezpieczenistwa Transportu, zawierajacej diagnoze
bezpieczenstwa transportu w Polsce, uwarunkowania realizacji i koncepcje
zintegrowanego systemu bezpieczenstwa o akronimie ZEUS.

GAMBIT. Jest to akronim serii projektéw badawczych i wdrozeniowych majacych na
celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce, prowadzonych w Katedrze
Inzynierii Drogowej od 1994 roku. Dzialania te zapoczatkowat prof. R. Krystek, przez
wiele lat wraz z zespolem realizujac kolejne programy i seminaria naukowe pod tym
samym akronimem. Dzi§ ide¢ GAMBIT kontynuuja Jego wychowankowie. W ramach
programowania GAMBIT opracowano podstawy merytoryczne oraz przygotowywano
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dziatania strategiczne i operacyjne w celu zmniejszenia zagrozenia na sieci drog w Polsce
na poziomie krajowym (GAMBIT 1996, GAMBIT 2000, GAMBIT 2005, NPBRD 2012),
regionalnym (GAMBIT: Pomorski, Warminsko — Mazurski, Lubelski, Slaski) i lokalnym
(GAMBIT: Czluchowski, Gdanski, Gdynski, Koscierski, Krasnostawski, Olsztynski,
Pucki). Zleceniodawcami tych badawczo—wdrozeniowych projektow byli: Komitet Badan
Naukowych, Sekretariat Krajowej Rady BRD, Wojewodzkie Rady BRD, samorzady
regionalne i lokalne. Ocenia sig, ze realizacja opracowanych programoéw na obszarze kraju,
poszczegdlnych regiondow, powiatdw i miast przyczynita si¢ do uratowania od $mierci lub
kalectwa wielu tysigcy uzytkownikow drog.

Wazniejsze projekty badawczo — wdrozeniowe i ekspertyzy

Zbior projektéow badawczo wdrozeniowych dotyczacych budowy narzedzi do

zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej. Zbior prac realizowanych
przez konsorcjum w skladzie; Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej, Politechnika
Gdanska (Katedra Inzynierii Drogowej), Politechnika Krakowska na zlecenie Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w latach 2008 — 2013). Kierownikiem zespotu PG
byt dr hab. inz. Kazimierz Jamroz, prof. nadzw. PG.
Celem pracy bylo przygotowanie narzedzi do zarzadzania bezpieczefstwem ruchu
drogowego na sieci drog w Polsce okreslonych Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem
infrastruktury drogowej. Projekty obejmowaly: opracowanie metody szacowania
wskaznikow oceny bezpieczenstwa ruchu, opracowanie metody klasyfikacji
bezpieczenstwa na drogach krajowych, metody oceny wpltywu planowanej drogi na
bezpieczenstwo w sieci drog wspotpracujacych, instrukeji dla audytorow brd, instrukeji dla
inspektorow brd. Wyniki badan wykorzystano podczas przygotowania Zmiany Ustawy
o Drogach Publicznych (2012), Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju (2015)
w sprawie wdrazania postanowien Dyrektywy 2008/96/WE oraz zarzadzenia nr 42
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad w roku 2009 w sprawie oceny
wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz audytu bezpieczenstwa ruchu
drogowego projektow infrastruktury drogowe;.

Zbior projektéow badawczych i wdrozeniowych w zakresie nawierzchni
i materialéw drogowych.

Zespot Budowy Drog Katedry Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej posiada

wieloletnie do§wiadczenie dziedzinie zaawansowanych badan nawierzchni i materiatow

drogowych, ukierunkowanych zaréwno na teori¢, jak i praktyke badanych rozwigzan.

Projekty badawcze zrealizowane w ostatnich latach bezposrednio dla Generalnej Dyrekcji

Drog Krajowych i Autostrad to:

- Badania wplywu zastosowania warstw betonu asfaltowego o wysokim module
sztywnosci (AC-WMS) w konstrukcji nawierzchni na spekania niskotemperaturowe

i na zmniejszenie powstawania deformacji trwatych — w latach 2011-2014,

- Modelowanie teoretyczne wpltywu sczepnosci miedzywarstwowej na zachowanie si¢

nawierzchni asfaltowych — w latach 2011-2014,

- Opracowanie procedury do projektowania mieszanek mineralno-cementowo-

emulsyjnych — w latach 2011-2014,

- Weryfikacja i aktualizacja ,,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych

i potsztywnych” z 1997 roku — w latach 2009-2012,

- Badania mieszanek mineralno-asfaltowych o obnizonej temperaturze otoczenia —

w latach 2009-2012.
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W efekcie realizacji niniejszych prac B+R Zespot Budowy Droég opracowat szereg
zalecen i wytycznych dotyczacych projektowania lub badania materiatdéw drogowych,
wdrozonych do zastosowania przez GDDKiA, m.in.: 1) Instrukcja projektowania,
wbudowywania i mieszanek mineralno-cementowo-emulsyjnych — 2014, 2) Instrukcja
laboratoryjnego badania sczepnosci migdzywarstwowej warstw asfaltowych wg metody
Leutnera i wymagania techniczne sczepnosci — 2014, 3) Tymczasowe zalecenia
projektowania, produkcji i wbudowania WMA z dodatkami obnizajacymi temperaturg —
2013.

Najwazniejszym wdrozeniem Zespotu Budowy Drog w ostatnich latach jest
opracowanie i wdrozenie do zastosowania nowej wersji Katalogu Typowych Nawierzchni
Podatnych i Potsztywnych (2014), ktory okresla metodyke i sposob projektowania nowych
nawierzchni podatnych i pdtsztywnych na drogach krajowych w catej Polsce. Oprocz
realizacji prac o charakterze czysto badawczym, Zespot od wielu lat $cisle wspoétpracuje
z przemystem prowadzac badania materialéw i nawierzchni drogowych oraz opracowujac
opinie i ekspertyzy

Zbior projektow badawczo wdrozeniowych dotyczacych badania wplywu
zachowan uzytkownikéw drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego infrastruktury
drogowej. Zbior prac realizowanych przez konsorcjum w skladzie: Fundacja Rozwoju
Inzynierii Ladowej, Politechnika Gdanska (Katedra Inzynierii Drogowej), Politechnika
Krakowska, na zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady BRD w latach 2012 — 2016.
Kierownikami zespolu PG byli dr hab. inz. Kazimierz Jamroz, prof. PG
i dr inz. M. Budzynski.

Celem pracy bylo przygotowanie narzedzi do zarzadzania bezpieczefnstwem ruchu
drogowego na drogach samorzadowych. W ramach przeprowadzonych badan zachowan
kierowcow i pieszych opracowano:

- Wytyczne do organizacji systemu badan zachowan uczestnikow ruchu (jazda
z niebezpieczng predkoscia, stosowanie pasow bezpieczenstwa, uzywanie telefonow
komoérkowych itp.) oraz opracowanie Podrgcznik dla organizatora ruchu pieszego
- Ochrona pieszych; w ramach projektu ,Opracowanie metodologii badan
i koncepcji systemu monitorowania wybranych zachowan uczestnikow ruchu...”.

- Wytyczne systematycznych badan zachowan kierowcow i pieszych w rejonie przejs$é
dla pieszych, w ramach projektu badawczego ,,Metodologia systematycznych badan
zachowan pieszych i relacji pieszy-kierowca wraz z przeprowadzeniem badan
pilotazowych”.

- Wytyczne zarzadzania predkoscia na drogach samorzadowych, jako narzgdzie
umozliwiajace wdrazanie najbardziej efektywnych rozwigzan w ramach projektu
»Wytyczne zarzadzania predkoscia na drogach samorzadowych”.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
wojewodztwa pomorskiego. Zamawiajacy: Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa
Pomorskiego; Gtowny wykonawca: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej, w konsorcjum
z Politechnika Gdanska (Katedra Inzynierii Drogowej), we_wspotpracy z firmami: Rubika
Consulting, Marcin Gromadzki Public Transport Consulting. Okres realizacji: 2013-2014;
Kierownik projektu: dr hab. inz. Kazimierz Jamroz, prof. PG.

Opracowany przez ekspertow z Politechniki Gdanskiej pierwszy tego typu dokument

okresla gtéwne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego do 2025 roku

w przewozach o charakterze wojewodzkim. Wskazano w nim, ze transport publiczny

wojewodztwa powinien si¢ byé rozwijany poprzez zwigkszenie zakresu ustug

i dostepnosci, poprawe koordynacji pomigdzy réoznymi galeziami transportu publicznego
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(integracja taryfowa i organizacyjna), czego skutkiem bedzie zwigkszenie jego
atrakcyjno$ci. Ponadto w dokumencie zarekomendowano powotanie Zarzadu Transportu
Regionalnego, ktorego zadaniem bedzie ujednolicenie, zintegrowanie oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie oraz planowanie jego rozwoju.

Strategia Transportu i Mobilno§ci Obszaru Metropolitalnego. Dokument
opracowany zostal na zlecenie firmy PBS w ramach kontraktu z Zarzadem Gdanskiego
Obszaru Metropolitalnego. Gtowny wykonawca: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej,
bedaca w konsorcjum z Politechnikq Gdanska (Katedra Inzynierii Drogowej). Okres
realizacji: 2014-2015; Kierownik projektu: dr hab. inz. Kazimierz Jamroz, prof. PG.

Strategia wyznacza cele i dzialania priorytetowe w perspektywie do 2030 roku
z uwzglednieniem lokalnych, regionalnych, krajowych 1 unijnych dokumentow
strategicznych dotyczacych polityki transportowej oraz rozwoju spoteczno-gospodarczego
i przestrzennego kraju. Strategia przedstawia calo$ciowa koncepcj¢ rozwoju transportu
miejskiego dla  Obszaru  Metropolitalnego ~ Gdansk-Gdynia-Sopot,  uzasadnia
przedsiewzigcia transportowe wskazane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot, okresla zbidr
projektow do realizacji w perspektywie finansowej 2014-2020 oraz strategiczne programy
wspolpracy zawierajace pakiety wspolnych dziatan.

TRISTAR. ,,Koncepcja Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem na obszarze
Gdanska, Gdyni i Sopotu — TRISTAR”. Projekt badawczo — wdrozeniowy realizowany na
wspolne zlecenie Urzedéw Miast: Gdynia, Gdansk i Sopot w latach 2007 - 2008. Projekt
realizowany byl w Konsorcjum: Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej, Politechnika
Gdanska (Katedra Inzynierii Ladowej). Kierownikiem projektu byt dr hab. inz. Kazimierz
Jamroz, prof. nadzw. PG.

Celem opracowania bylo opracowanie merytorycznych podstaw do budowy Systemu
TRISTAR oraz wykonanie projektu koncepcyjnego Zintegrowanego Systemu Zarzadzania
Ruchem na obszarze Gdanska, Gdyni i Sopotu obejmujacego 450 skrzyzowan
z sygnalizacja $wietlng, ponad 200 km ulic, 650 pojazdoéw transportu zbiorowego.
Dokumentacja ta stanowita podstaw¢ do przygotowania przez Zamawiajacego wnioskow
o dofinansowanie projektowanego przedsigwzigcia ze $rodkow unijnych. Pierwszy etap
tego systemu (150 skrzyzowan z sygnalizacja i kilkaset pojazdéw transportu zbiorowego)
zostal zrealizowany w latach 2012 — 2015. System umozliwil zastosowanie nowoczesnych
metod zarzadzania ruchem na ulicach potozonych w centralnych obszarach Trojmiasta
i przyczynit si¢ do poprawy warunkoéw ruchu transportu indywidualnego i zbiorowego.

Kierownik Katedry Kazimierz Jamroz
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Katedra Transportu Szynowego i Mostow

1. Wstep

Jedna z podstawowych katedr, ktore w 2006 roku podjely ksztatcenie studentdow na
kierunku Transport, byta Katedra Inzynierii Kolejowej. Wydaje si¢ symptomatyczne, ze
juz cztery lata pozniej zmienita ona swoja nazwe na Katedre Transportu Szynowego.
Kolejna zmiana, w 2014 roku, miata juz charakter organizacyjny — po dotaczeniu zespotu
specjalistow z zakresu budowy i utrzymania mostow powstala Katedra Transportu
Szynowego i Mostow.

Rys. 1. Pracownicy Katedry Transportu Szynowego i Mostow

Charakter niniejszego wydawnictwa sprawia, ze gldéwny przedmiot zainteresowania
stanowi problematyka transportowa. Dlatego tez przedstawiajac zarys dziejow Katedry
skupimy si¢ przede wszystkim na eksponowaniu aspektow dotyczacych szeroko pojetego
transportu. Taki kierunek dzialalno$ci — naukowej idydaktycznej — realizowata byta
Katedra Transportu Szynowego, dlatego tez jej wiasnie poswiccimy szczegdlng uwage.
Problematyka mostowa, mieszczaca si¢ przeciez wsrdd zagadnien infrastruktury
transportowej, rowniez znajdzie tutaj swoje miejsce.

Po przedstawieniu zarysu dziejow Katedry zostana zamieszczone informacje o pracy
dydaktycznej i naukowej. Zostanie przedstawione ksztaltowanie si¢ realizowanego
programu dydaktycznego, ktory dzigki zaangazowaniu nauczycieli akademickich ulega
ciggtemu rozwojowi, dostosowujac si¢ do wymagan jakie niesie ze soba zmieniajaca si¢
rzeczywisto§¢. Drugim obszarem, bez ktorego dzialalno§¢ dydaktyczna bylaby w zasadzie
fikcja, sa badania naukowe. Nauczyciel akademicki musi prowadzi¢ dzialalno$¢ naukowa,
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jesli chce zachowaé w swojej pracy wiarygodno$é. Na koncu zostang przedstawione
sylwetki wybranych pracownikéw, ktorzy organizowali i koordynowali prowadzone
w Katedrze dzialania zmierzajagce do rozwijania kierunku transport na Politechnice
Gdanskiej.

2. Historia Katedry Transportu Szynowego i Mostow
2.1. Okres Technische Hochschule (lata 1904-1945)

Dziedzina kolejnictwa rozwijata si¢ od samego poczatku istnienia politechniki
w Gdansku. Problematyke te¢ realizowano na dwoch wydziatach — Budownictwa
i Maszynowym. W 1904 roku pracg na uczelni podejmuje $wiezo wypromowany
w Berlinie dr inz. Moritz Oder (zatrudniony w Gdansku na stanowisku profesora;
specjalnos¢:  budownictwo kolejowe), docent Emil Breidsprecher (specjalnosc:
kolejnictwo) oraz John Jahn (specjalista w dziedzinie budowy maszyn i pojazdéw
kolejowych oraz budowy kotlow parowych, pdzniejszy profesor i rektor uczelni). Dzietem
E. Breidsprechera byt pierwszy system wymiany wozkow w wagonach pomigdzy
systemami normalnotorowym i szerokotorowym, zamontowany na linii Gdansk —
Warszawa, w miejscowosci Ifowo, na granicy prusko — rosyjskiej. Prawdopodobnie wraz
z powstaniem uczelni, lub na samym poczatku jej funkcjonowania, powstata jednostka
organizacyjna w postaci Katedry Kolejnictwa na Wydziale Budownictwa.

W roku 1914 na Wydziale Budownictwa pojawiaja si¢ dwie wybitne osobowosci
zwiazane z kolejowymi dyscyplinami naukowymi: Gerhard de Jonge (specjalno$¢:
budownictwo kolejowe) oraz Richard Petersen (specjalnosc: kolejnictwo). Juz w 1915
roku de Jonge zostaje dziekanem wydziatu, a w roku akademickim 1923/24 pei funkcje
rektora Wyzszej Szkoty Technicznej Wolnego Miasta Gdanska.

Prawdopodobnie od ok. 1915 roku w ramach katedry zaczeto gromadzié¢ zbiory
urzadzen technicznych. Zbiory z dziedziny budownictwa kolejowego znajdowaty si¢ pod
opieka prof. Gerharda de Jonge, a zbiorami z dziedziny nawierzchni kolejowej zajmowat
si¢ prof. Petersen (od roku 1935 prof. Florke). Zbiory te pozyskiwano glownie dzigki
wspotpracownikom z dyrekeji kolejowej; przyczynialy si¢ do tego réowniez osobiste
kontakty prof. de Jonge. Zebrane eksponaty (fot. 1) odgrywaty bardzo duza role w procesie
ksztalcenia studentow. Wsrdd zbioréow znajdowat si¢ m. in. model rozjazdu oraz model
nastawni kolejowej. Wazng inwestycja byto zabudowanie w 1938 roku obu wewnetrznych
dziedzincow Gmachu Glownego; do jednego z nich (poinocnego) zostata przeniesiona
wystawa modeli i urzadzen badawczych Katedry Kolejnictwa. W ten sposob powstato tzw.
Muzeum Kolejnictwa, ktore to okreslenie funkcjonowato powszechnie jeszcze przez
¢wier¢ wieku od 1945 roku. Od 1970 roku w hali zorganizowano laboratorium
wydzialowe, usuwajac znajdujace si¢ tam eksponaty.

W okresie przedwojennym specjalno$¢ dyplomowania obierato si¢ na III roku studiow
(studia trwaly wowczas cztery lata). Profesor Gerhard de Jonge wyktadatl przedmioty:
eksploatacja kolei, budowa tuneli, kolejowe budowle naziemne, urzadzenia stacyjne I,
urzadzenia stacyjne II, zabezpieczenie ruchu kolejowego I oraz zabezpieczenie ruchu
kolejowego II. Profesor Richard Petersen prowadzil nastgpujace wyktady: budowa kolei,
komunikacja wielkomiejska, koleje gorskie, projektowanie kolei oraz — dodatkowo —
z przedmiotu ogélnego: wprowadzenie do budownictwa inzynierskiego. Z czasem
tematyka wyktadow ulegala rozszerzaniu w kierunku ogdélnotransportowym; pojawit si¢
przedmiot: eksploatacja kolei i komunikacja, a w roku 1926 — przedmiot: komunikacja.
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Rys. 2. Wystawa zbiorow Katedry Kolejnictwa — model rozjazdu i nastawni kolejowej

W roku akademickim 1935/36 uscis$lono ramy, w jakich ksztalcono na specjalnosci
budownictwo kolejowe. Na program tej specjalnosci sktadaty si¢ nastgpujace przedmioty:
eksploatacja kolei, zabezpieczenie ruchu kolejowego, koleje gorskie, kosztorysowanie
inwestycji komunikacyjnych, koleje portowe, opracowywanie wielkomiejskich zadan
komunikacyjnych, historia transportu z geografia, gospodarcze podstawy dla budowy linii
transportowych, planowanie linii komunikacyjnych, komunikacja w miastach.

30 stycznia 1945 roku na poktadzie statku ,,Deutschland” opuszcza Gdansk 375
pracownikow niemieckiej uczelni, w tym takze pracownicy Katedry Kolejnictwa.

2.2. Okres dwoéch katedr (lata 1945-1965)

Politechnika Gdanska, jako polska uczelnia panstwowa, rozpoczgla dzialalnosé
w pazdzierniku 1945 roku. Na Wydziale Inzynierii Ladowej i Wodnej istniata juz wowczas
Katedra Budowy Kolei Zelaznych, ktérg kierowat przybyty z Krakowa, zatrudniony na
stanowisku profesora kontraktowego mgr inz. Tadeusz Rubczak. W rok p6zniej powstata
Katedra Kolejnictwa, ktora objal przedwojenny docent Politechniki Warszawskiej,
mgr inz. Bogumil Hummel, zatrudniony w Gdansku na stanowisku profesora zwyczajnego.
Obaj kierownicy katedr uzyskali potem stopien naukowy doktora nauk technicznych
(T. Rubczak w 1949 r., B. Hummel w 1954 r.), dr inz. Tadeusz Rubczak zostal w 1950
roku profesorem tytularnym.

Nalezy roéwniez zaznaczy¢, ze w 1952 roku w ramach Katedry Budowy Kolei
Zelaznych zostat wyodrebniony Zaktad Komunikacji Miejskiej, dzialajacy pod
kierownictwem z-cy prof. mgr inz. Tadeusza Rasia. W tym czasie byla to jedyna na
wydziale katedra ksztalcagca w dwodch specjalnosciach: drog zelaznych i komunikacji
miejskiej. Zaktad Komunikacji Miejskiej istnial do 1962 roku.

Prof. Tadeusz Rubczak kierowat Katedrag Budowy Kolei Zelaznych (od 1956 r. Katedra
Budowy Drég Zelaznych) az do swej $mierci w 1964 roku. Prof. Bogumil Hummel zmar}
w 1956 rolu; po nim (w latach 1956-1962) kierownikiem Katedry Kolejnictwa byt mgr inz.
Witold GintyHo, zatrudniony na stanowisku zastgpcy profesora. W 1965 roku Katedra
Kolejnictwa zostata zlikwidowana i wtaczona do Katedry Budowy Drog Zelaznych.
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Z perspektywy czasu nalezy stwierdzi¢, ze omawiany okres (do $mierci prof. Rubczaka
w 1964 r.) trzeba ocenia¢ bardzo wysoko. Ranga kolejnictwa na uczelni byla woéwczas
ugruntowana. Pracownicy obu katedr pehili zaszczytne iodpowiedzialne funkcje na
wydziale. Prof. B. Hummel byt w roku akademickim 1948/49 prodziekanem, a w roku
akademickim 1949/50 — dziekanem Wydziatu Inzynierii Ladowej i Wodnej.
Prof. T. Rubczak pelit w latach 1950-1952 funkcje prodziekana. Prodziekanem Wydziatu
Inzynierii Ladowej (studia dla pracujacych) byt w latach 1956-1960 zastgpca profesora
mgr inz. Tadeusz Ras.

Omawiany okres posiadal rowniez jedna, ale zasadnicza stabos$¢. Nie nastapit w nim
rozwdj kadry. Oprocz obydwu profesorow, zaden pracownik nie uzyskat stopnia doktora.

2.3. Regres i okres ponownego rozwoju (lata 1965-1992)

Nieoczekiwana $mier¢ prof. T. Rubczaka nie oznaczala w pierwszej chwili zagrozenia
dla dalszego istnienia katedry. Od kilku lat jej pracownikiem byl mgr inz. Arnold
Kawczynski (absolwent specjalnosci ,,drogi zelazne” z 1951 r.), ktory przeszedt z Katedry
Budownictwa Stalowego. Juz w 1966 roku A. Kawczynski obronit swoja pracg doktorska,
a w laboratorium powstato stanowisko do badan wytrzymatosciowych toru, umozliwiajace
generowanie sit pionowych rzgdu 200 kN. W tym czasie podje¢li prace w katedrze jej dwaj
absolwenci: mgr inz. Bozystaw Bogdaniuk (w 1964 r.) i mgr inz. Rafal Radomski
(w1965 1.).

Niestety, w 1969 roku dr inz. Arnold Kawczynski odszedt z Politechniki Gdanskie;j.
Zbiegto si¢ to z wprowadzonymi w 1970 roku zmianami organizacyjnymi na uczelni —
likwidacjg katedr i przejsciem na strukture instytutowa. W Instytucie Budownictwa
Ladowego katedry staty si¢ zaktadami, z jednym wyjatkiem — pracownicy Katedry
Budowy Drog Zelaznych przeszli do Zaktadu Komunikacji, bedacego w istocie
kontynuacja Katedry Budowy Drog i Robdét Ziemnych; kierownik tej katedry,
doc. mgr inz. Zygmunt Wrzesniowski zostat kierownikiem nowej jednostki. W 1970 roku
prace poza politechnika (na kolei) podejmuje mgr inz. Bozystaw Bogdaniuk, majacy juz
wowczas zaawansowana prace¢ doktorska. W Zaktadzie Komunikacji pozostaje dwoch
etatowych pracownikow zwiazanych z dziedzing kolejnictwa: starszy asystent mgr inz.
Rafal Radomski i asystent-stazysta mgr inz. Wiadystaw Koc (zatrudniony w 1969 r.).
Grozba likwidacji specjalnosci drogi zelazne staje si¢ zupelnie realna.

Opieke naukowa nad miodymi pracownikami (w 1970 r. przyszedt mgr inz. Andrzej
Brzozowski) objat doc. dr hab. inz. Kazimierz Wysiatycki z Zaktadu Mostow. Pojawily si¢
prace zlecone przez kolej, o charakterze badawczym.

W 1972 roku powrdcit na uczelni¢ mgr inz. Bozystaw Bogdaniuk i w nastgpnym roku
obronil swoja prace doktorska. Wkrotce potem pojawity si¢ kolejne doktoraty: w 1974
roku — R. Radomskiego, a w 1976 roku — W. Koca i A. Brzozowskiego. W roku 1975
reaktywowano Zaktad Budowy Kolei, ktorego pierwszym kierownikiem zostal doc. mgr
inz. Tadeusz Ras. Od 1 pazdziernika 1977 r. do 31 sierpnia 1984 r. funkcje kierownika
Zaktadu pehit dr inz. Rafal Radomski. Najwigkszym osiagnigciem naukowym tego okresu
bylo uzyskanie przez dr inz. Bozystawa Bogdaniuka w 1980 roku stopnia naukowego
doktora habilitowanego.

W 1981 roku Zaktad Budowy Kolei zorganizowal w Wiezycy Konferencje Naukowa
,»Drogi Kolejowe”. Zostal w ten sposob zapoczatkowany cykl konferencyjny, realizowany
nieprzerwanie w latach nieparzystych przez roézne osrodki krajowe, stanowiacy
najwazniejsze forum dla wymiany do$wiadczen przedstawicieli nauki i praktyki. W tym
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samym roku doc. dr hab. inz. Bozystaw Bogdaniuk przenosi si¢ na Politechnike
Krakowska, gdzie zostaje kierownikiem Zaktadu Drog Kolejowych.

W tej sytuacji funkcje¢ kierownika Zaktadu Budowy Kolei obejmuje w 1984 roku prof.
dr hab. inz. Kazimierz Wysiatycki, ktory pelni ja do 31.08.1986 r. Od 1.09.1986r.
kierownictwo Zakladu Budowy Kolei ponownie obejmuje dr inz. Rafal Radomski
i sprawuje je do 31.01.1992 r. (bedac w tym okresie zatrudniony na stanowisku docenta
kontraktowego). W 1987 roku na stanowisku profesora kontraktowego zostaje zatrudniony
dr inz. Andrzej Semrau (do 1992 r). W tym czasie wraca do Gdanska
doc. dr hab. inz Bozystaw Bogdaniuk, ktory przez dwie kadencje (w latach 1987-1993)
pehi funkcje prodziekana Wydziatu Budownictwa Ladowego.

W 1988 roku, po dwunastu latach przerwy, odbywa si¢ obrona dwdch prac doktorskich,
wykonanych przez pracownikow Zakladu: mgr inz. Jerzego Lamka i mgr inz. Eligiusza
Mieloszyka. W 1990 roku stan kadrowy Zaktadu Budowy Kolei ulega zmniejszeniu.
Dr inz. Andrzej Brzozowski odchodzi z politechniki, zostajac konsulem generalnym RP
w Toronto, a dr inz. Eligiusz Mieloszyk (z wyksztalcenia matematyk) obejmuje funkcje
kierownika Zakladu Réwnan Roézniczkowych PG. Omawiany okres konczy kolejna
reorganizacja i powrét w 1992 roku do struktury katedralnej. Kierownikiem Katedry
Budowy Kolei zostaje doc. dr hab. inz. Bozystaw Bogdaniuk. W tym samym roku
Centralna Komisja zatwierdza habilitacj¢ dr inz. Wtadystawa Koca.

2.4. Okres stabilizacji (lata 1992-2014)

Zmiana nazwy katedry — na Katedre Inzynierii Kolejowej (w 1994 r.), a nastepnie
zmiana nazwy calego wydzialu — na Wydzial Inzynierii Ladowej (w 2000 r.) to
podstawowe zmiany, jakie odnotowano w okresie do kwietnia 2004 roku, kiedy to decyzja
Senatu Politechniki Gdanskiej zostal powotany nowy wydzial z potaczenia Wydziatu
Inzynierii Ladowej z Wydziatem Budownictwa Wodnego i Inzynierii Srodowiska.

Rys. 3. Pracownicy Katedry Inzynierii Kolejowej w 1994 roku
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Ustabilizowatl si¢ sklad kadrowy katedry (fot. 2), zas mgr inz. Andrzej Massel
(absolwent z 1989 r.) obronit w 1997 roku prace doktorska. W 1998 roku, a wigc po blisko
potwieczu, kolejny pracownik katedry (doc. B. Bogdaniuk) uzyskat tytul naukowy
profesora. Prof. dr hab. inz. Bozystaw Bogdaniuk pemit w latach 1996-1999 funkcje
prodziekana ds. nauki. W kolejnej kadencji (1999-2002) prodziekanem ds. ksztatcenia byt
dr hab. inz. Wiadystaw Koc, prof. nadzw. PG. Nastepnie, w kadencjach 2002-2005 i 2005-
2008 peit on funkcje prorektora ds. ksztatcenia Politechniki Gdanskiej, a od 1.09.2003 r.
byt kierownikiem Katedry. W maju 2005 roku Prezydent RP przyznat
dr hab. inz. Wiadystawowi Kocowi tytul naukowy profesora.

Jednak wlasnie wowczas zaczgly si¢ pojawia¢ symptomy nadchodzacych trudnosci.
Rozpoczetly si¢ one juz jesieniag 2005 roku, kiedy to na emeryture, po czterdziestu latach
nieprzerwanej pracy w Katedrze, przeszedt dr inz. Rafal Radomski. Kolejng bardzo
powazng stratg personalng bylo przejscie na emeryture w 2009 roku prof. Bozystawa
Bogdaniuka. Dopehieniem przedstawionej sytuacji bylo zakonczenie w 2008 roku
etatowe] dziatalnosci w Politechnice Gdanskiej przez dr inz. Andrzeja Massela, petniacego
woéwczas funkcje zastepcy dyrektora Centrum Naukowo-Technicznego Kolejnictwa
w Warszawie, a nastgpnie podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju.

Pomimo tak powaznych ubytkow kadrowych kryzys w Katedrze nie nastapil, gdyz
zanotowano jednocze$nie sukcesy w zakresie rozwoju kadry. W 2007 roku stopien
naukowy doktora nauk technicznych uzyskat dtugoletni pracownik Katedry (zatrudniony
w 1985 r.) mgr inz. Mirostaw Nowakowski, w 2009 roku — mgr inz. Stawomir Grulkowski,
a w 2010 roku — mgr inz. Piotr Chrostowski.

Na koniec, po blisko 20 latach ulegla zmianie nazwa samej Katedry i stalo si¢ tak
z inicjatywy Rektora Politechniki Gdanskiej. Rozszerzenie zakresu dzialalno$ci
o zagadnienia transportowe (w dziedzinie badan naukowych i dydaktyki) spowodowato
powotanie w 2010 roku Katedry Transportu Szynowego.

Okres 1992-2014 przyniost wiele osiagnig¢ o charakterze naukowym, ugruntowat
pozycj¢ Katedry, zaowocowal zmianami o charakterze jako§ciowym. Zaznaczyla si¢
aktywno$¢ na arenie mi¢dzynarodowej, realizowano projekty badawcze KBN, nastgpowat
rozwoj kadry.

2.5. Katedra Transportu Szynowego i Mostow (od 2014 roku)

W 2014 roku w wyniku dotaczenia do Katedry Transportu Szynowego zespolu
pracownikow naukowych z Katedry Mechaniki Budowli i Mostow zostata utworzona
Katedra Transportu Szynowego i Mostow. Jej pierwszym kierownikiem zostat
prof. dr hab. inz. Wladystaw Koc. Po osiagnig¢ciu przez niego w 2016 roku ustawowego
wieku emerytalnego funkcje kierownika katedry przejat dr hab. inz. Krzysztof Zottowski,
prof. nadzw. PG.

Dzigki dotaczeniu nowych pracownikow tradycje Katedry ulegly znacznemu
rozszerzeniu, bowiem problematyka mostowa od wielu lat zajmowata poczesne miejsce na
Wyadziale.

We wrze$niu 1945 roku na Wydziale Inzynierii Ladowej i Wodnej utworzono dwie
katedry mostowe: Katedre Teorii Mostow i Budowy Mostéw Zelaznych oraz Katedre
Budowy Mostow Zelbetowych. Pierwsza z nich rozpoczeta dziatalno$¢é w roku
akademickim 1946/1947 z chwila powolania Stanistawa Btaszkowiaka na kontraktowego
profesora zwyczajnego oraz kierownika tejze Katedry. W sktad zespotu pracownikéw
dydaktycznych weszli Leon Danielski, a w grudniu 1946, Juliusz Szczygiel. W latach
1948-1952 sktad pracownikow dydaktycznych ulegal kilkukrotnym zmianom. Obok
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doswiadczonych praktykéw pracowali w zespole Katedry wybitnie zdolni absolwenci
Wydziatu, ktérzy w tym okresie ukonczyli studia. Wypada tu wymieni¢ dwoch: Macieja
Bienka, pdzniej profesora w Katedrze Mechaniki Budowli, a nastgpnie do dzi§ profesora
Uniwersytetu Columbia w Nowym Jorku oraz Sylwestra Kaliskiego, pdzniejszego
Komendanta Wojskowej Akademii Technicznej w Warszawie i nastgpnie Ministra Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego. 1 grudnia 1952 r. rozpoczeta dziatalno$¢ druga z katedr
mostowych, a mianowicie Katedra Budowy Mostow Zelbetowych. Jej kierownikiem zostat
Juliusz Szczygiet.

Polaczenie obu mostowych katedr mialo miejsce w marcu 1965 roku, po odejsciu na
emerytur¢ prof. Blaszkowiaka. Powolano wtedy Katedr¢ Mostow z dwom zakladami
naukowymi: Zaktadem Naukowym Mostéw Betonowych i Zaktadem Naukowym Mostow
Stalowych. Kierownikiem Katedry Mostéw i pierwszego z zakladow naukowych zostat
J. Szczygiet. W 1967 roku na kierownika Zakltadu Naukowego Mostow Stalowych
powotano Kazimierza Wysiatyckiego.

W ramach licznych reorganizacji Wydzialu na przestrzeni kolejnych lat zmieniono
status katedry na zaktad i odwrotnie. Kierownikami katedry w kolejnych latach byli:
Juliusz Szczygiet (1969-77, 1979-81, 1983-85), Kazimierz Wysiatycki (1977-79,
1981-83, 1985-96), Zbigniew Manko (1996-97), Jacek Chroscielewski (od 1997-2006).

W roku 2006 Katedr¢ Mostow potaczono z Katedra Mechaniki Budowli, tworzac
Katedre Mechaniki Budowli i Mostow. Jej pierwszym kierownikiem zostat prof. Jacek
Chroéscielewski. W takiej formie funkcjonowala ona az do 2014 roku, kiedy Zespot
Mostowy pracujacy przy katedrze potaczyt si¢ z Katedra Transportu Szynowego, tworzac
Katedre Transportu Szynowego i Mostow.

Na przestrzeni lat Zespol Mostow realizowat liczne prace naukowo-badawcze, zlecane
przez jednostki gospodarki narodowej, co umozliwito zorganizowanie i wyposazenie
dwoch laboratoriow: Laboratorium Badan Terenowych oraz Laboratorium Badan
Modelowych. Obecnie w Katedrze Transportu Szynowego i Mostéw dziala Laboratorium
Badan Terenowych, ktérego poczatki datuja si¢ na rok 1952. Wéwczas prof. Blaszkowiak
przyjat do pracy w Katedrze inz. Tadeusza Klocka i powierzyl mu stworzenie
Laboratorium Pomiarowego Konstrukcji Mostowych i Inzynierskich. T. Klocek kierowat
Laboratorium Badan Terenowych do 2000 r. Od 2000 r. do chwili obecnej Laboratorium
Badan Terenowych kieruje mgr inz. Maciej Malinowski.

3. Dzialalno$¢ dydaktyczna

Dziatalno$¢ dydaktyczna Katedry w okresie przedwojennym zostala naszkicowana
w punkcie 2.1. W 1945 roku zostaly uruchomione na Wydziale dzienne 3,5-letnie studia
inzynierskie, nastgpnie za$ — jako ich kontynuacja — 2-letnie studia magisterskie. Wkrotce
jednak okazalo si¢, ze zdecydowana wigkszo$¢ studentow jest zainteresowana
ukonczeniem studiow magisterskich. Uruchomiono zatem jednolite 5-letnie studia
magisterskie, obejmujace wszystkich studentow Wydziatu. Przez caly okres od 1945 roku
ksztalcenie w zakresie zagadnien kolejowych odbywato si¢ w ramach specjalnosci ,,drogi
zelazne”.

W potowie lat 90. nastapita modyfikacja systemu studiow dziennych — wprowadzono
tzw. system Y. Polegal on na tym, ze po dwoch wspolnych latach studidow nastepowato
podzial studentow na 1,5-roczne studia inzynierskie i 3-letnie studia magisterskie.
Ksztalcenie w zakresie zagadnien kolejowych odbywalo si¢ w ramach kierunku
dyplomowania ,,drogi szynowe” na specjalnosci ,,inzynieria transportowa”. Kilka lat po
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wprowadzeniu systemu Y pojawita si¢ konieczno$§¢ uruchomienia 2-letnich
uzupelniajacych studiow magisterskich (dla absolwentow studidow inzynierskich).

Oprocz studiow dziennych na wydziale byly rowniez prowadzone studia dla
pracujacych. W zakresie zagadnien kolejowych ksztalcenie na studiach wieczorowych
rozpoczgto w polowie lat 70., przeksztalcajac wkrotce te studia na forme¢ studiow
zaocznych. Trwaty one 4,5 roku, zas szczeg6Ina popularnoscia cieszyty si¢ w latach 80.

W catym okresie istnienia Katedry nastgpowalo — w miar¢ rozwoju jej kadry — state
rozszerzanie oferty dydaktycznej, przy czym zaznaczylo si¢ to w sposob szczegdlnie
wyrazny w okresie ustabilizowania si¢ sytuacji kadrowej i organizacyjnej. Niewatpliwie
duzy wptyw miata na to zwigkszona aktywno$¢ pracownikow w zakresie prowadzonej
dziatalno$ci naukowo-badawczej.

Obecnie w ramach procesu bolonskiego realizowane sa studia dwustopniowe,
stacjonarne i niestacjonarne. Zagadnienia zwiazane z tradycyjnym kierunkiem ksztatcenia
— drogami szynowymi wystepuja na studiach I stopnia w ramach odpowiedniego profilu
dyplomowania (na 7. Semestrze) oraz na odrebnej specjalnosci na studiach II stopnia.

Jednak od 2006 roku szczeg6lna uwaga koncentruje si¢ na prowadzeniu zaje¢ w ramach
nowego kierunku studiow — na kierunku transport. Wiasnie na tym kierunku na Wydziale
Inzynierii Ladowej i Srodowiska, w roku akademickim 2006/2007, uruchomione zostaty
studia I stopnia (inzynierskie); po semestrze zimowym w roku akademickim 2009/2010
studia ukonczyli pierwsi absolwenci tego kierunku.

Poczatkowo planowano uruchomi¢ trzy specjalno$ci:

- Organizacja i zarzadzanie transportem,

- Eksploatacja infrastruktury i urzadzen transportowych,

- Eksploatacja srodkéw transportu,

jednak z uwagi na preferencje studentow ostatnia z tych specjalnosci nigdy nie zostata
uruchomiona. Autorami pierwszego programu studiow na kierunku transport byli:
dr inz. Kazimierz Jamroz, dr inz. Lech Michalski i dr inz. Zbigniew Kedra.

Zmiany w ustawie o szkolnictwie i wprowadzenie KRK przyczynitlo si¢ do
wprowadzenia trzech profili oraz zwigkszenia liczby specjalnosci na studiach
inzynierskich:

- Systemy transportowe:
Inzynieria ruchu drogowego,
InZynieria ruchu kolejowego,
Logistyka transportowa,
Systemy transportu lotniczego.

- Infrastruktura transportu:
Eksploatacja infrastruktury drogowe;j,
Eksploatacja drog szynowych,
Eksploatacja drog wodnych.

- Srodki transportu:
Eksploatacja srodkow transportu ladowego.

Kolejne zmiany profili i specjalnosci nastapita w roku akademickim 2015/16, kiedy to
wprowadzono tylko dwie specjalnosci i pieé profili dyplomowania, rezygnujac ze Srodkow
transportu:

- Systemy transportowe:

Inzynieria ruchu,

Logistyka i zarzadzanie transportem.
- Infrastruktura transportu:
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Utrzymanie infrastruktury drogowej i lotniskowej,
Utrzymanie infrastruktury szynowej,
Utrzymanie infrastruktury wodne;j.

Poczatkowo planowano uruchomienie studiow II stopnia po kilku latach, jednak duze
zainteresowanie wsrdd studentéw kontynuacja nauki na studiach magisterskich oraz brak
w Polsce Pétnocnej (z wyjatkiem transportu morskiego) oferty dydaktycznej dotyczacej
kierunku Transport z uwzglgdnieniem jego interdyscyplinarnej roli, spowodowato
konieczno$¢ szybkiego uruchomienia studiow II stopnia. W oparciu o Statut Politechniki
Gdanskiej, a w szczegdlnosci w trybie § 24 i w zwiazku z § 4 Statutu, po poparciu
wyrazonym w dniu 10.03.2010 roku przez Rad¢ Wydzialu Inzynierii Ladowej
i Srodowiska oraz Wydziatu Elektrotechniki i Automatyki i w dniu 24.03.2010 roku przez
Rad¢ Wydzialu Mechanicznego Politechniki Gdanskiej, zostal sporzadzony wniosek
0 powotanie mi¢gdzywydziatowego kierunku studiéw Transport na poziomie studidw II
stopnia  (magisterskie) w  systemie studidw stacjonarnych  (3-semestralnych)
przewidywanych do uruchomienia w semestrze letnim roku akademickiego 2010/2011 na
Wydziale Inzynierii Ladowej i Srodowiska Politechniki Gdanskiej. Wniosek zostat
przygotowany w ramach Migdzywydzialowej Komisji Programowej Wydziatu Inzynierii
Ladowej i Srodowiska, Wydziaty Mechanicznego, Wydziatu Elektrotechniki i Automatyki
Politechniki Gdanskiej w zespole: dr inz. Zbigniew Kedra — pelnomocnik dziekana ds.
kierunku Transport; dr hab. inz. Krzysztof Karwowski, prof. PG; dr hab. inz. Stanistaw
Taryma i dr inz. Kazimierz Jamroz.

W gronie osob firmujacych kierunek znalezli si¢ nauczyciele akademiccy prowadzacy
dziatalno$¢ naukowa w zakresie transportu oraz zwiazani z ta problematyka; z Katedry
Transportu Szynowego byli to:

- Prof. dr hab. inz. W. Koc — Niezawodnos$¢ i bezpieczenstwo w transporcie (15h),
Eksploatacja i utrzymanie infrastruktury transportu (10h), Seminarium dyplomowe
(30h), Niezawodnos¢ systemow transportowych (30h);

- Dr inz. S. Grulkowski - Badania operacyjne i metody numeryczne (60h), Integracja
systemoéw  transportowych (30h), Planowanie sieci transportowych (30h),
Infrastruktura transportu miejskiego (30h), Nowoczesne systemy transportu
osobowego (30h) tacznie minimum 180h;

- Dr inz. Z. Kedra — Badania operacyjne i metody numeryczne (60h), Diagnostyka
infrastruktury transportu (30h), Metody matematyczne w transporcie (60h),
Utrzymanie infrastruktury szynowej (60h) tacznie minimum 210h.

Studenci studiéw II stopnia na kierunku Transport mieli do wyboru jedna z czterech

specjalnosci:

- Zarzadzanie infrastrukturg transportowa — absolwent uzyskuje zaawansowang wiedze
z zakresu zarzadzania i utrzymania infrastruktury transportowej, a w szczeg6lnosci
infrastruktury drogowej, lotniskowej, wodnej, szynowej i elektrotrakcyjnej oraz
wiedze z zakresy zarzadzania procesem inwestycyjnym i doborem maszyn drogowych
i torowych;

- Transport miejski i regionalny — absolwent uzyskuj¢ zaawansowang wiedze z zakresu
zarzadzania transportem miejskim i regionalnym, a w szczegdlnosci infrastruktury
transportu miejskiego, Srodkow transportu miejskiego, logistyki miejskiej, mobilno$ci
oraz zarzadzania transportem miejskim i regionalnym;

- Nowoczesne systemy transportu — absolwent uzyskuj¢ zaawansowang wiedze
z zakresu nowoczesnych systemdéw transportu, a w szczeg6lnosci nowoczesnego
systemu transportu osobowego, inteligentnych systemow transportu, telematyki,
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systemOw zbierania, przetwarzania i transmisji danych oraz nowoczesnych $rodkow
transportu;

- Pojazdy samochodowe — absolwent uzyskuj¢ zaawansowana wiedz¢ z zakresu
pojazdéw samochodowych, a w szczegodlnosci mechaniki ruchu samochodu, budowy
pojazdéw samochodowych, oddziatywania pojazdu na $§rodowisko, cztowieka, badania
1 diagnostyki pojazdow oraz mechatroniki pojazdow.

Zmiany w ustawie o szkolnictwie wyzszym i wprowadzenie KRK przyczynilo si¢ do

wprowadzenia trzech profili i zwigkszenia liczby specjalnosci na studiach magisterskich:

- Systemy transportowe:

Rozwdj inteligentnych systemow transportu,
Zarzadzanie logistyka miejska i mobilnoscia,
Zarzadzanie bezpieczenstwem transportu

- Infrastruktura transportu:

Zarzadzanie utrzymaniem sieci transportowych,
Zarzadzanie infrastrukturg miejska i regionalna.
- Srodki transportu:
Rozwdj technologiczny $rodkoéw transportu,
Zarzadzanie flotg samochodowa.
Obecnie zajecia na studiach magisterskich sg prowadzone w ramach trzech
specjalnosci:

- Systemy transportowe;

- Infrastruktura transportu;

- Transport wodny.

4. Dzialalno$¢ naukowo-badawcza
4.1. Zespol Transportu Szynowego

Problematyka realizowanych w Katedrze badan naukowych jest bardzo szeroka.
W badaniach tych brato udziat wielu pracownikéw. W pewnych okresach funkcjonowaty
zespoly badawcze, jednak nie mialy one charakteru statego, lecz z reguly tworzono je do
realizacji okre$lonego zadania. Niektore prace byly prowadzone przy wspodludziale
przedstawicieli innych jednostek badawczych.

Dziatalno$¢ naukowo-badawcza Katedry Transportu Szynowego i Mostow
zaowocowata w ostatnich dziesieciu latach (2006 — 2016) obrong trzech doktoratow
(M. Nowakowski, S. Grulkowski, P. Chrostowski). W tym czasie dorobek publikacyjny
pracownikow katedry przekroczyt liczbe 250 pozycji w czasopismach krajowych
i zagranicznych, w tym 9 publikacji w renomowanych czasopismach z interdyscyplinarne;j
bazy Journal Citation Reports (JCR). Przedstawiciele katedry uczestniczyli w wielu
miedzynarodowych konferencjach o tematyce transportowej. Od 2012 roku Politechnika
Gdanska, a w szczegdlno$ci Katedra, aktywnie uczestniczy jako partner strategiczny
w pracach przy programie KOLEJA W XXI WIEK opracowanego w Centrum Transportu
Szynowego CETRANS przy Politechnice Lodzkiej.

Dziatalno$¢ badawcza w zakresie transportu obejmuje zasadniczo cztery podstawowe
kierunki:

- Zastosowanie mobilnych pomiaréw satelitarnych w projektowaniu i eksploatacji drog
szynowych (W Koc, P. Chrostowski, K. Palikowska, J. Szmaglinski) — we wspotpracy
z Akademiag Morska z Gdyni (prof. Cezary Specht) wykonano kilkanascie serii
pomiar6w z uzyciem satelitarnych systeméw pomiarowych, opracowano zatozenia
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metody regulacji osi toru kolejowego z wykorzystaniem mobilnych pomiaréw
satelitarnych;

- Optymalizacja uktadéw geometrycznych toru kolejowego (W. Koc, P. Chrostowski,
K. Palikowska) — prace nad nowymi metodami projektowania tukéw kotowych
1 krzywych przejsciowych;

- Diagnostyka i niezawodno$¢ elementow nawierzchni szynowej (Z. Kedra, J. Zariczny,
S. Grulkowski, R. Licow) — zorganizowano poligon badawczy na linii kolejowej
Chorzéw Batory - Tczew monitorujac rozw6j wad i uszkodzen szyn kolejowych
w roznych warunkach eksploatacyjnych, wskazano zatozenia nowej metody oceny
trwatosci eksploatacyjnej szyn oraz zakres czynno$ci zmierzajacych do wydtuzenia ich
cyklu zycia, wykorzystano zjawiska wibroakustyczne w diagnostyce powierzchni
tocznych szyn;

- Przepustowos$¢ i zdolno$¢ przepustowa jako wskazniki sprawnosci funkcjonowania
systemu kolejowego (S. Grulkowski, J. Zariczny, M. Urbaniak) — przeprowadzono
analizy i badania przepustowo$ci i zdolnosci przepustowej Trojmiejskiego Wezta
Kolejowego w stanie obecnym i stanie projektowanym na rok 2045, zidentyfikowano
tzw. "waskie gardla" stanu obecnego i planowanego, opracowano kryteria zarzadzania
ruchem kolejowym na stacji Gdynia Port oraz na styku port — kolej, wykonano analize
wplywu organizacji ruchu kolejowego w obrebie stacji na efektywnos¢ wykorzystania
energii z hamowania odzyskowego.

4.2. Problematyka Mostowa

Problematyka prac naukowo-badawczych Zespotu Mostow obejmuje zagadnienia
teoretyczne, do$wiadczalne oraz praktyczne, wynikajace przede wszystkim z potrzeb
srodowiska gospodarczego. U progu dziatalnosci duzg uwage poswiecono zagadnieniom
teoretycznym. Ogromne znaczenie mialy prace profesora Blaszkowiaka dotyczace
»Metody Crossa”, otwierajace w Polsce obszary metod iteracyjnych w zagadnieniach
statyki, dynamiki i stateczno$ci konstrukcji pretowych. W latach 50-tych XX wieku
profesor Szczygiet wraz z zespolem zapoczatkowal techniki projektowania mostow
ptytowych za pomoca badan modelowych. W kolejnych latach badania modelowe byty
rozwijane i dotyczyly m.in. zbrojenia plyt zelbetowych o réznych ukladach pretow,
zginanych jedno i dwu kierunkowo. Prace te pozwolity na opracowanie praktycznych
wskazowek i zasad zbrojenia ptyt — waznych z punktu widzenia praktyki inzynierskiej. Na
zlecenia biur projektowych wykonano szereg badan modelowych, ktérych wyniki
stanowity podstaw¢ opracowania projektow budowy ponad 40 nietypowych lub
prototypowych mostéw; migdzy innymi wiaduktéw w Gdansku: ,Biskupia Gorka”,
,,Btednik”, , Trasa WZ”, , Kliniczna”.

Takze w latach 50-tych, profesor Wysiatycki rozpoczal studia nad obliczaniem tukow
tarczowych. Do niezwykle waznych nalezy S$ciste rozwigzanie tarcz o dwodch
przeciwlegtych, kotowych krawedziach, co umozliwito opracowanie Scistej teorii belek
o zmiennej wysokosci, tak waznej w mostach spr¢zonych. Teori¢ weryfikowano dzigki
powstaniu pracowni elastooptycznej zorganizowanej przez Tadeusza Klocka. W latach 60-
tych i 70-tych XX wieku powstaty prace - jedne z pierwszych w skali Polski - dotyczace
zastosowania elektronicznych maszyn cyfrowych w rozwigzywaniu problemow teorii
sprezystosci. Prekursorem badan byt profesor Kazimierz Wysiatycki.

Ocena zgodnosci teorii z praktyka lezy u podstaw rozwoju wiedzy inzynierskiej.
Zagadnienia zwigzane z do$wiadczalng analiza konstrukcji, w tym takze statyki
modelowej, pojawily si¢ w obszarze zainteresowan Zespotu Mostow juz w latach 50-tych
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XX wieku. Rozwdj w kierunku badawczym i pomiarowym uwazany jest w Zespole za

szczegolnie istotny, gdyz daje impuls do rozwoju zagadnien teoretycznych. W Pracowni

Badan Modelowych oraz Laboratorium Badan Terenowych (istniejacym i rozwijanym do

dzisiaj) wykonano liczne badania laboratoryjne, a takze badania in-situ kilkuset mostow

i innych obiektow inzynierskich. Wyniki badan daty podstawe do weryfikacji i rozwoju

technik modelowania teoretycznego (numerycznego), publikacji i szkolen.

Aktualne kierunki badawcze Zespotu Mostow to:

- diagnostyka obiektdow mostowych i konstrukeji inzynierskich,

- modelowanie numeryczne i badania in situ obiektow mostowych,

- nowe technologie w budownictwie mostowym,

- modelowanie obciazen ruchomych, interakcja dynamiczna przgsta i obciazenia
ruchomego,

- zmeczenie i zywotnos$¢ konstrukeji,

- metody zespolenia ptyty betonowej i Srodnika stalowego w ustrojach belkowych,

- konstrukcje betonowe zbrojone materiatami kompozytowymi,

- stupy zespolone z rur stalowych wypetianych betonem.

4. Dzialalno$¢ ekspercka

W ostatnim dziesigcioleciu pracownicy Zespotu Transportu Szynowego wykonywali
wiele ekspertyz 1 opracowan przede wszystkim na rzecz zarzadcow infrastruktury
i samorzadow. Istotna inspiracja byt tu uzyskanie - decyzja ministra transportu
i budownictwa w 2005 roku - statusu jednostki upowaznionej do wykonywania badan
koniecznych do uzyskania $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu, a nastepnie
potwierdzenie tego statusu w rozporzadzeniu ministra transportu, budownictwa
i gospodarki morskiej z dn. 7. sierpnia 2012 r. Skutkowalo to licznymi opiniami
i ekspertyzami na rzecz wiascicieli infrastruktury kolejowej na Pomorzu, w tym: zarzady
portow morskich, terminale, wlasciciele bocznic kolejowych.

Wielokrotnie wykonywano ekspertyzy w zakresie przyczyn zdarzen i wypadkow na
infrastrukturze kolejowej i tramwajowej oraz w zakresie uszkodzen infrastruktury i ich
przyczyn (Z. Kedra, S. Grulkowski, J. Zariczny).

Aktywnie uczestniczono w opracowaniu dokumentdw strategicznych i analiz
wykonalnosci przedsigwzig¢ na rzecz samorzadéw roznych szczebli. Przede wszystkim
nalezy tu wymienic:

- Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej — rozwdj proekologicznego systemu
transportu tramwajowego w Gdansku. Etap III, 2008 r.

- Wstegpne studium wykonalnoéci dla przedsigwzigcia pod nazwa budowa linii
tramwajowej wraz z infrastruktura - rozwoj proekologicznego systemu transportu
w Plocku, 2008 .

- Studium wykonalnosci dla projektu pn. Rozwdj szybkiej kolei miejskiej
w Trojmiescie, 2009 r.

- Rozw¢j infrastruktury kolejowej w powigzaniu ze strukturg osadnicza we
wroctawskim obszarze metropolitalnym na przykladzie wybranej linii kolejowej —
studium przypadku, 2010 r.

- Wstepne studium wykonalnosci dla zadania pn.: Rewitalizacja linii kolejowej
Wroctaw — Lotnisko, 2011 r.

- Studium wykonalnosci dla podprojektu I pn.: Integracja systemu transportu miejskiego
w Toruniu, 2011 r.
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Analiza potrzeb transportowych mieszkancéw wojewddztwa pomorskiego w celu
wskazania niezbgdnych do realizacji inwestycji kolejowych w perspektywie
finansowej 2014-2020 wraz z czg$cig badawcza, 2013 r.

Zalozenia systemu prowadzenia ruchu, systemu bezpieczenstwa oraz systemu
zarzadzania 1 eksploatowania infrastruktury kolejowego transportu pasazerskiego
w obrebie budowanego Centrum Hevelius w Gdansku Wrzeszczu, 2014 r.

Plan wstgpnej koncepcji  wdrozenia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej
w wojewodztwie podkarpackim, 2014 r.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie
pomorskim, 2014 r.

Koncepcja zintegrowanego transportu publicznego w oparciu o linie poznanskiego
wezta kolejowego, 2014 r.

Studium wykonalno$ci dla zadania pn.: ,,Poprawa dostgpu kolejowego do portu
morskiego w Gdyni - prace przygotowawcze”, 2015 r.

Studium Wykonalno$ci dla zadania ,,Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do
portu Gdansk - prace przygotowawcze”, 2015 r.

Analiza dostepnosci transportowej koscierskiego obszaru funkcjonalnego w latach
2014-2020r.,2015 1.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2015-2025
dla powiatu koscierskiego, 2015 r.

Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do
roku 2030, 2016 1.

Rys. 4. Wiadukt nad ul. Stowackiego w Gdansku w ciggu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej

zrealizowany przy wspotudziale pracownikow Zespotu Mostow

Na potrzeby $rodowiska gospodarczego Zespot Mostow swiadczy ustugi z zakresu:

projekty i realizacja obcigzen probnych mostow,
projekty i realizacja monitoringdw konstrukeji inzynierskich,
kompleksowe obliczenia konstrukeji,

77

ekspertyzy, orzeczenia naukowo-techniczne dotyczace aktualnego stanu, zywotnosci,
nosnosci oraz warunkow dalszej eksploatacji,

projektowanie i weryfikacje doswiadczalna wybranych elementow konstrukcyjnych,
pomiary dynamiczne, ocena szkodliwo$ci drgan na obiekty i ludzi,

diagnostyka konstrukcji,

projekty remontoéw, napraw, modernizacji, projekty nowych obiektéw mostowych
i konstrukcji inzynierskich,

nadzory naukowe i techniczne realizowanych inwestycji budowlanych,

doradztwo techniczne, konsulting techniczny w zakresie budownictwa ladowego,
sprawdzanie i weryfikacja dokumentacji technicznych.

Kierownik Katedry Krzysztof Zéttowski
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Katedra Geotechniki, Geologii
i Budownictwa Morskiego

1. Historia Katedry

Dziatalno$¢ Katedry Geotechniki, Geologii i Budownictwa Morskiego trwa
nieprzerwanie od ponad 70 lat! Powstanie Katedry Geotechniki w Politechnice Gdanskiej
jest $ciSle zwigzane z osoba prof. dr inz. Stanistawa Hueckla. Pierwsze wyktady
z mechaniki gruntéw i fundamentowania rozpoczat prof. S. Hueckel juz 10 grudnia 1945
roku poczatkowo jako adiunkt Katedry Budownictwa Morskiego i Portow, w ramach tzw.
docentury, a nastgpnie od 1946 roku jako zast¢pca profesora i kierownik nowo utworzone;j
Katedry Budownictwa Wodnego. Kolejne etapy tworzenia si¢ Katedry az do chwili
obecnej mozna przedstawi¢ chronologicznie:

- W styczniu 1950 roku Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego powotato Katedre
Fundamentowania, w ktdrej prowadzono zajecia dydaktyczne z mechaniki gruntéw
i fundamentowania na calym Wydziale Inzynierii Ladowej i Wodnej Politechniki
Gdanskie;j.

- W 1952 roku Wydzial Inzynierii Ladowej i Wodnej podzielono na dwa Wydziaty:
Wydziat Budownictwa Ladowego i Wydzial Budownictwa Wodnego.

- W 1967 roku prof. S. Hueckel opuszcza Politechnike Gdanska, a kierownictwo
Katedry Fundamentowania obejmuje wowczas doc. dr hab. inz. Eugeniusz Dembicki.

- W 1969 roku w wyniku likwidacji katedr powstaje Zaktad Mechaniki Gruntow
i Fundamentowania, ktory przejat wszystkie zajecia dydaktyczne z mechaniki gruntow
i fundamentowania oraz hydrotechnicznych budowli morskich. Kierownikiem nowo
powstatego Zaktadu Mechaniki Gruntéw i Fundamentowania w kadencji 1969-72
zostat doc. dr inz. Z. Przewlocki.

- W 1973 roku nastapilo polaczenie Zaktadu Budownictwa Morskiego z Zakladem
Mechaniki Gruntéw i Fundamentowania w jeden Zaklad Budownictwa Morskiego
i Geotechniki. Kierownikiem tego nowego Zaktadu zostal prof. dr hab. inz.
E. Dembicki.

- W 1983 roku powrdcono ponownie do nazwy Wydzial Hydrotechniki i do systemu
katedr obejmujacych dziatalno$¢ dydaktyczna i naukowa jako jednostek catkowicie
samodzielnych. Z Zaktadu Budownictwa Morskiego i Geotechniki powstaly dwie
samodzielne katedry:

- Katedra Budownictwa Morskiego, kierowana przez prof. B. Mazurkiewicza,
- Katedra Geotechniki, kierowana przez prof. E. Dembickiego.

- W 1993 r. powstalo zorganizowane przez Katedr¢ Geotechniki na Wydziale
Hydrotechniki (od 1995 r. Inzynierii Srodowiska) Studium Doktoranckie w dziedzinie
Geotechnika w Budownictwie i Ochronie Srodowiska”. Kierownikiem Studium
Doktoranckiego zostal prof. E. Dembicki, jego zastepca prof. Z. Sikora, pozniejszy
Kierownik Studium Doktoranckiego od 2003 do 2006 roku. Do roku 2006 Studium
Doktoranckie wypromowato 45 doktoréw nauk technicznych.

- W 2000 r., po przejsciu prof. E. Dembickiego na emeryture, kierownictwo Katedry
Geotechniki objat prof. B. Zadroga, bedac 6wczesnie rowniez Dziekanem Wydziatu.

- W okresie tym z przyczyn brakow kadrowych (po odejSciu na emeryture
prof. B. Mazurkiewicza i prof. S. Bednarczyka) nastapilo potaczenie Katedry
Budownictwa Wodnego i Gospodarki Wodnej z Katedra Budownictwa Morskiego.
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Powstala Katedra Budownictwa Wodnego i Morskiego, ktorej kierownictwo objat
dr hab. inz. Adam Bolt prof. nadzw. PG.

- W dniu 1 wrze$nia 2004 roku nastapito potaczenie dwoch wydziatow: Wydziatu
Inzynierii Ladowej i Wydzialu Budownictwa Wodnego i Inzynierii Srodowiska
w Wydziat Inzynierii Ladowej i Srodowiska. W strukturze tej znalazty si¢ Katedra
Geotechniki, Katedra Budownictwa Wodnego i Morskiego i Katedra Geologii.

- W 2006 r. na skutek reorganizacji Wydziatu Inzynierii Ladowej i Srodowiska,
powstata Katedra Geotechniki, Geologii 1 Budownictwa Morskiego pod
kierownictwem prof. Zbigniewa Sikory.

- W maju 2015 roku po $mierci prof. Zbigniewa Sikory kierownictwo Katedry obejmuje
prof. Kazimierz Gwizdata.

- Od wrzesnia 2016 roku kierownikiem Katedry jest dr hab. inz. Lech Batachowski,
prof. nadzw. PG

Rys. 1. Pracownicy Katedry Geotechniki, Geologii i Budownictwa Morskiego

2. Dzialalno$¢ dydaktyczna

Katedra prowadzi zajecia dydaktyczne na wszystkich czterech kierunkach Wydziatu
Inzynierii Ladowej i Srodowiska, tj. Budownictwo, Inzynieria Srodowiska, Transport oraz
Geodezja i Kartografia. Oprocz przedmiotow wyktadanych w jezyku polskim pracownicy
Katedry prowadza zajecia w jezyku angielskim na specjalno$ciach Civil Engineering
i Environmental Engineering. Katedra realizuje rowniez zajecia dydaktyczne na Wydziale
Chemicznym oraz na Wydziale Oceanotechniki i Okretownictwa. W ramach studiow
inzynierskich, magisterskich i doktoranckich pracownicy Katedry prowadza zajecia
dydaktyczne w formie wykladow, ¢wiczen projektowych i laboratoryjnych a takze zajec
seminaryjnych. Na studiach stacjonarnych w ramach Katedry realizowane sg prace
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dyplomowe inzynierskie na dwodch profilach dyplomowania: Budownictwo Wodne
i Morskie oraz Geotechnika. W ramach studiow magisterskich Katedra prowadzi prace
dyplomowe magisterskie na trzech specjalnosciach: Budownictwo Wodne i Morskie, Civil
Engineering oraz Geotechnika. Na studiach niestacjonarnych w ramach Katedry
prowadzone sg prace dyplomowe inzynierskie na profilu Inzynieria Geotechniczna oraz na
studiach drugiego stopnia w specjalnosci Geotechnika.

Katedra skupia wokol siebie liczne grono zainteresowanych studentow (studiow
stacjonarnych i niestacjonarnych), dyplomantéw i doktorantdw. Pracownicy Sekcji
Geologii prowadza Studenckie Koto Naukowe Nauk o Ziemi — Geoflow. W ramach
Katedry dziala tez Studenckie Koto Naukowe Transportu, Budownictwa Morskiego
i Srodladowego.

W dotychczasowej dziatalnosci Katedry, od samego poczatku jej istnienia,
wypromowano ponad 800 dyplomantow.

3. Dzialalnos$¢ naukowo-badawcza

Katedra Geotechniki, Geologii i Budownictwa Morskiego Politechniki Gdanskiej,
prowadzi szeroka dzialalno§¢ badawcza. Dzialalno$¢ ta dotyczy glownie zagadnien
fundamentowania, zwlaszcza budowli morskich i portowych oraz obiektow budownictwa
wodnego, pracy i no$nosci pali i fundamentéw palowych obcigzonych pionowo i poziomo,
standw granicznych w gruntach, konstrukcji oporowych, fundamentow bezposrednich,
metod wzmocnienia/zageszczania podloza ze szczegdlnym uwzglednieniem budownictwa
komunikacyjnego oraz zagadnien budownictwa podziemnego, w tym tuneli
komunikacyjnych, przeciskow i obiektéw budownictwa komunalnego. Wazna role
odgrywa tu laboratorium badawcze cech mechanicznych gruntéw, laboratorium badawcze
geosyntetykow, stanowiska do badan modelowych wspolpracy konstrukeji z gruntem oraz
laboratorium badan terenowych. Parametry geotechniczne podtoza wyznaczane sa rowniez
na podstawie interpretacji wynikow geotechnicznych badan polowych oraz badan
geofizycznych. W katedrze prowadzone s3 zaawansowane analizy numeryczne
z wykorzystaniem metody elementow skonczonych 1 elementéw dyskretnych
w modelowaniu zagadnien duzych odksztalcen w gruncie. W przypadku modelowania
gruntow stabono$nych oraz przeptywéw w gruntach nienasyconych stosowane sa
zaawansowane modele o$rodka gruntowego. Szczegoélnie wazne miejsce w dziatalnos$ci
naukowo-badawcze] zajmuja zagadnienia hydrogeologii obszaréw nadmorskich,
modelowania przeplywow w gruntach nienasyconych, modelowania przeplywow
zanieczyszczen w gruntach czy problemy uje¢ wodnych i intruzji wod stonych. Istotnym
obszarem dziatalnosci badawcze] sa zagadnienia zwigzane z wykorzystaniem
innowacyjnych materialbw w geoinzynierii i1 inzynierii $rodowiska, tj. szerokiego
zastosowania geosyntetykow w budownictwie komunikacyjnym i hydrotechnice,
wykorzystania odpadéw, materialdw antropogenicznych i produktéw ubocznych jako
pelnowartosciowych materiatlow alternatywnych, projektowania i rekultywacji sktadowisk
odpadéw oraz rewitalizacji terendw zdegradowanych. Laboratorium Geotechniki
wyposazone jest w unikalng aparatur¢ i stanowiska badawcze wilasnej konstrukeji.
Dysponujemy specjalistycznymi programami komputerowymi oraz oprogramowaniem
wlasnym w zakresie szeroko rozumianej tematyki badawczej dotyczacej transportu.
W Katedrze opracowano dziesiatki prac zwigzanych z istotnymi zagadnieniami praktyki
inzynierskiej o znaczeniu ogdlnokrajowym.
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Rys. 2. Laboratorium Geotechniki: a) stanowisko do badan modelowych pali, b)komora
kalibracyjna, ¢) aparatu do badan oporu geosyntetykow na wycigganie z gruntu,
d)stanowiska do badan modelowych w plaskim stanie odksztatcenia

Prace badawcze w Katedrze wykonuje si¢ w zespotach kierowanych przez
pracownikow samodzielnych. Obejmuja one tematy badawcze w ramach konkursow
Narodowego Centrum Nauki, Narodowego Centrum Badan i Rozwoju, programow
Wspdlnoty Europejskiej oraz ekspertyzy i badania dla przedsigbiorstw, instytutow
badawczych, jednostek administracji panstwowej i samorzadowej oraz uczelni wyzszych.
Prowadzone prace badawcze obejmuja badania modelowe, badania terenowe, studia
i analizy, rozwazania 1 rozwigzania teoretyczne z uwzglednieniem obliczen
komputerowych i symulacji numerycznych oraz propozycji nowych Ilub
unowocze$nionych metod obliczeniowych. Wyniki prac przedstawiono w licznych
monografiach, rozprawach i publikacjach w kraju i zagranica. W ostatnich latach Katedra
organizowata nast¢pujace konferencje migdzynarodowe:

- ,Physical, Chemistry, Microbiology and Modeling of Transfer Processes in Complex
Porous Media”, Gdansk, 2005,

- “llth Baltic Sea Geotechnical Conference on Geotechnics in Maritime Engineering”,
Gdansk, 15-18 wrze$nia 2008,

- “Geosynthetics in Civil and Environmental Engineering”, Gdansk, 2009 -
wspotorganizacja wraz Katedra Geotechniki w Uniwersytecie w Aachen,

- ,,Kolokwium Polsko-Francuskie ze Stosowanej Mechaniki Gruntow i Skal”, Gdansk,
2010,
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- "South Baltic Conference on Dredged Materials in Dike Construction”. Rostock /
Warnemiinde, 10-11 kwietnia 2014,

- “South Baltic Conference on New Technologies and Recent Developments in Flood
Protection”, Gdansk, 5-6 czerwca 2014,

- “Final DredgDikes workshop”, Rostock, 7-9 grudnia 2014 — wspolorganizacja

- XVII Sympozjum ,, Wspoiczesne Problemy Hydrogeologii”, Ustka, 20-23 pazdziernika
2015.

W ostatnich kilkunastu latach pracownicy Katedry opracowali i istotnie przyczynili si¢
do wdrozenia w kraju ponad 40 norm europejskich i $wiatowych (PN-EN, PN-EN-ISO).
Pracownicy Katedry wspoélpracuja z wieloma zagranicznymi osrodkami naukowymi
w Chinach, Francji, Holandii, Litwie, Niemczech, Norwegii, Stanach Zjednoczonych
Ameryki Pélnocnej i Whoszech.

Aktywna i nowoczesna dziatalno$¢ dydaktyczna, naukowo-badawcza i organizacyjna
Katedry mozliwa jest migdzy innymi dzigki posiadaniu odpowiednio licznej i wysoko
wykwalifikowanej kadry naukowo-badawczej, dydaktycznej idoktorantow. Aktualnie
w Katedrze zatrudnionych jest siedmiu samodzielnych pracownikéw naukowych, w tym
trzech na stanowisku profesora nadzwyczajnego Politechniki Gdanskiej, ponadto jedna
osoba na stanowisku docenta dydaktycznego, osmiu adiunktow, dwodch starszych
wyktadowcow oraz dziesigciu asystentow. Katedra wspolpracuje z licznym gronem
emerytowanych pracownikow Katedry. Pracownikiem inzynieryjno-technicznym jest
st. techn. Jerzy Zamkiewicz. Sekretariat Katedry prowadzi Pani mgr Joanna Kaliszuk.

4. Projekty badawcze

Katedra Geotechniki, Geologii i Budownictwa Morskiego prowadzi szeroki wachlarz
badan dotyczacych mechaniki gruntow, geotechniki, geoinzynierii, hydrogeologii, geologii
inzynierskiej, jak rowniez budownictwa i transportu morskiego i S$rodladowego
finansowanych ze $rodkéw Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, Narodowego
Centrum Nauki i Narodowego Centrum Badan i Rozwoju. Ponizej wyszczegdlniono
projekty badawcze zrealizowane w ostatnim czasie lub prowadzone obecnie:

- Wykorzystanie srodlgdowych drég wodnych w  rozwoju regionalnym- Projekt
europejskiego ,,INWATER” w ramach programow INTERREG IIIB BSR Exploiting
Inland Waterways for Regional Development, Kontrakty ERDF i TACIS, Lata
realizacji projektu: 2006-2009 - Kierownik Projektu: dr hab. inz. Adam Bolt
prof.PG. projekt byl udanym poczatkiem obecnej wspodtpracy w zakresie rewitalizacji
drog wodnych i transportu srodladowego z organami samorzadowymi wojewodztw
Polski Polnocnej w tym realizacja 1 koordynacja przez pracownikow Katedry
projektow skupiajacych 22 partnerow z Polski, Niemiec, Rosji i Litwy oraz w pracach
koncepcyjno-programowych Biura Rewitalizacji Drég Wodnych w zakresie
zagospodarowania Delty Wisty (2009-2012) oraz strategii rewitalizacji MDW-70
2009 -2013. Projekty te pozwolity wypracowaé podstawy; strategii rewitalizacji drogi
wodnej E-70 oraz udziatu struktur samorzadowych w rozwoju marin oraz centrow
turystyki wodnej. W duzym stopniu przyczynity si¢ do rozwoju i uaktywnienia
turystycznego drogi wodnej E-70 oraz takich inicjatyw jak Bydgoski Wezet Wodny
i budowa marin na Kanale Bydgoskim i Noteci.

- Lokalne systemy wéd podziemnych wysoczyzn miodoglacjalnych na przykladzie wzgorz
szymbarskich na Pojezierzu Kaszubskim Projekt NCN nr: N N307 404538. Lata
realizacji projektu: 2010-2013 — Kierownik projektu: prof. dr hab. inz. B. Kozerski.
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Projekt stanowit kontynuacje prowadzonych wezesniej badan nad gdanskim systemem
wodono$nym, przeprowadzone szczegétowe rozpoznanie warunkéw wystgpowania
wod podziemnych skoncentrowano na unikalnym obszarze wzgédrz szymbarskich,
w strefie zasilania gdanskiego systemu wodono$nego.

- Analiza skali zagrozen Srodowiska hydrogeologicznego obszarow wiejskich
z uwzglednieniem wspolczesnych zrodel zanieczyszczen, data rozpoczecia: 27.02.2013,
czas realizacji 19 miesigcy, opiekun projektu: dr inz. Marzena Wojcik, Instytucja
finansujaca: Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, w ramach programu pod
nazwg ,,Generacja Przyszlosci”, w ramach Programu Operacyjnego Innowacyjna
Gospodarka 2007-2013.

- Pale przemieszczeniowe i wkrecane. Projekt badawczy wlasny MNiSW N N506
4322936. Czas trwania: 2009-2012. Kierownik projektu: dr hab. inz. A. Krasinski.

- Dredged Materials in Dike Construction - Implementation in the SBR using
Geosynthetics and Soil Improvement - Program Wspolpracy Transgranicznej
Poludniowy Baltyk (South Baltic Programme); zadanie nr: 019340, Czas trwania:
01.09.2010 — 31.01.2015, Lider projektu: University of Rostock, Institute for
Environmental Engineering, Kierownik projektu: prof. dr hab. inz. Z. Sikora. Projekt
dotyczyt mozliwosci wykorzystania urobku czerpalnego, geosyntetykow i popiotow
z energetyki do budowy waldow przeciwpowodziowych. Program Operacyjny
Wspolpracy Transgranicznej Poludniowy Battyk 2.1. Zarzadzanie s$rodowiskiem
Morza Battyckiego.

- Zasilanie  infiltracyjne  na  obszarze  sandrowym  —  Projekt  NCN
nr:2015/17/B/ST10/03233. Lata realizacji projektu: 2016-2019 — Kierownik projektu:
dr hab. inz. Adam Szymkiewicz, prof. nadzw. PG. Gléwnym celem naukowym
projektu jest rozpoznanie zmiennos$ci przestrzennej i czasowej zasilania infiltracyjnego
wod podziemnych na wybranym mlodoglacjalnym obszarze sandrowym oraz
opracowanie efektywnej metody uwzglednienia zmiennego zasilania w numerycznym
modelu hydrogeologicznym dla badanego obszaru.

- Projektowanie bezposrednie kolumn CMC na podstawie badan polowych — Projekt
NCBR nr PBS/B2/18/2015. Lata realizacji projektu: 2015-2018 — Kierownik projektu:
dr hab. inz. Lech Batachowski, prof. nadzw. PG.

5. Dzialalno$¢ ekspercka

Pracownicy Katedry biora udzial w zespolach ekspertow, recenzuja wnioski
w programach NCN i NCBR, wchodza w sktad redakcji naukowych czasopism, prowadza
aktywna  dzialalnos¢  ekspercka ~w  zakresie = budownictwa  przemystowego
i komunikacyjnego. Przyktadowymi obiektami budownictwa komunikacyjnego, w ktorych
pracownicy Katedry sprawowali nadzor naukowy sa: budowa Metra w Warszawie, Port
Poélocny w Gdansku, tunel pod Martwa Wista, most Redzinski na Odrze, obwodnica
potudniowa Gdanska, Pomorska Kolej Metropolitalna, droga szybkiego ruchu E-7.

Inne istotne obiekty budowlane nadzorowane przez pracownikow Katedry to: stadion
Energa Gdansk, Europejskie Centrum Solidarnosci, Muzeum II Wojny Swiatowej,
posadowienie i glebokie wykopy budynku filharmonii Battyckiej na Otowiance,
posadowienie budynku Sea Towers w Gdyni, Centrum Haffnera w Sopocie, wzmocnienia
podtoza pod fundamentami obiektéw energetycznych: Elektrownie Dolna Odra,
Kozienice, Ostrot¢ka.

Kierownik Katedry Lech Balachowski
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Katedra Inzynierii Elektrycznej Transportu
1. Historia Katedry

Pojecie ,.trakcja elektryczna” pojawito si¢ juz w momencie powotania Wydziatu
Elektrycznego na Politechnice Gdanskiej, gdyz jedna z dziewigciu utworzonych wowczas
katedr byta Katedra Kolei Elektrycznych. Katedra ta podjeta dziatalno$¢ jesienig 1946
roku, gdy na jej kierownika zostal powotany inz. Mieczystaw Rodkiewicz, jeden
z tworcow Wydzialu i podzniejszy profesor Politechniki Gdanskiej. Jego wiedza
i doswiadczenia praktyczne przeniosty si¢ do dydaktyki i dziatalnosci badawczej, tak
potrzebnych w okresie odbudowy transportu miejskiego w Gdansku (tramwaje) i w Gdyni
(trolejbusy).

Katedra inz. M. Rodkiewicza efektywnie wspolpracowata z eksploatacja kolejowa,
przemystem i transportem miejskim. Zespol trakcji elektrycznej miat bardzo wysoka
pozycje¢ dydaktyczng i badawcza. Kolejne reorganizacje Wydzialu doprowadzily do
powotania w 1952 roku Katedry Napedu i Trakeji Elektrycznej, nadal pod kierownictwem
inz. M. Rodkiewicza.

W 1956 roku zatrudniony zostal w Katedrze asystent mgr inz. Przemystaw Pazdro.
W 1969 roku Zespét Trakcji Elektrycznej wilaczony zostal do Zakladu Aparatow
Elektrycznych i Urzadzen Trakcyjnych nowo utworzonego Instytutu Wysokich Napigé
i Aparatow Elektrycznych. W 1972 roku do Zespolu dotaczyl mgr inz. Zygmunt
Gigtkowski. W 1974 roku, po przejsciu prof. M. Rodkiewicza na emeryturg, kierownictwo
Pracowni Urzadzen Trakcyjnych przejat dr inz. P. Pazdro. W 1978 roku do Zespotu
dotaczyt dr inz. Jozef Czucha, a w 1981 r. — mgr inz. Andrzej Kuczynski. W 1991 roku
utworzona zostala ponownie Katedra Trakcji Elektrycznej pod kierownictwem
prof. P. Pazdro, do ktorej w 1994 roku dotaczyt dr inz. Krzysztof Karwowski, zas w 1996
roku — mgr inz. Andrzej Kamonciak.

Pod kierownictwem prof. P. Pazdro dziatalno$¢ naukowo-badawcza i dydaktyczna
Katedry nabrata cech uniwersalnosci i pragmatyzmu. Profesor doskonale wyczuwat
potrzeby gospodarki narodowej, a zwlaszcza trakcji elektrycznej, co pozwalalo mu na
szybkie i efektywne wdrazanie osiggnie¢ swego Zespotu.

Od wrzesnia 2003 roku, po przejsciu prof. P. Pazdro na emeryture, kierownictwo
Katedry przejat dr hab. inz. K. Karwowski. W roku 2004 do Zespotu dotaczyt
mgr inz. Jacek Skibicki. W 2006 roku — w wyniku zmian organizacyjnych i strukturalnych
— w miejsce Katedry Trakcji Elektrycznej powstata Katedra Inzynierii Elektrycznej
Transportu (KIET), takze pod kierownictwem dr hab. inz. K. Karwowskiego, prof. nadzw.
PG. Nadat on duze przys$pieszenie pracom naukowo-badawczym w Katedrze.

W kolejnych latach nastapit rozwoj kadrowy Katedry. Do zespotu kolejno dofaczyli:
mgr inz. Stawomir Judek (2007r.), dr hab. inz Dariusz Karkosinski (2008 r.),
mgr inz. Leszek Jarzgbowicz (2009 r.), mgr inz. Mikotaj Bartlomiejczyk (2011 r.), mgr
inz. Marek Kucinski (2013 r.), mgr inz. Maciej Cisek (2016 r.). Z katedra zwiazato sig¢
takze liczne grono doktorantéw: mgr inz. Pawet Kaczmarek (2013 r.), mgr inz. Michat
Pacholczyk (2014 r.), Maksymilian Tomczyk (2015 r.) i Mateusz Ptonka (2016 r.).

Wypromowani przez prof. K. Karwowskiego mlodzi pracownicy katedry
(M. Barttomiejczyk, L. Jarzgbowicz, S. Judek, A. Kamonciak, J. Skibicki) sa obecnie
doktorami nauk technicznych.
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2. Dzialalno$¢ dydaktyczna

Inzynieria elektryczna transportu jest dziedzing do$¢ uniwersalng. Laczy w sobie
wiedze teoretyczna i praktyczna z réznorodnych dziedzin, jak: energetyka, mechanika,
maszyny elektryczne, napedy, technika sterowania mikroprocesorowego, informatyka,
automatyka, energoelektronika, telematyka, mechatronika, technika zabezpieczen, technika
pomiarowa, kompatybilno$¢ elektro-magnetyczna i wielu innych. Oferta dydaktyczna
Katedry jest multidyscyplinarna. Uniwersalizm programowy pozwala studentom na
zdobycie wiedzy przydatnej nie tylko w inzynierii elektrycznej transportu, dlatego tez
oferta programowa KIET cieszy si¢ cigglym zainteresowaniem studentéw. KIET prowadzi
zajecia dydaktyczne dla studentow trzech Wydziatéw (Elektrotechniki i Automatyki,
Inzynierii Ladowej i Srodowiska oraz Mechanicznego) i szeciu kierunkow
(elektrotechnika, automatyka i robotyka, transport, budownictwo, mechatronika,
zarzadzanie i inzynieria produkcji). Dominuja zajecia na kierunkach elektrotechnika oraz
transport. Oferta programowa przedmiotéw, prowadzonych przez Katedrg, obejmuje:

- zagadnienia transportowe: energetyka, infrastruktura elektrotrakcyjna, automatyka
i teletransmisja, sterowanie ruchem;

- zagadnienia inzynierii elektrycznej transportu, m.in.: zasady projektowania,
konstruowania, badan, diagnostyki i eksploatacji urzadzen elektroenergetycznych,
stosowane do zasilania, przetwarzania i sterowania systeméw trakcji kolejowej,
miejskiej 1 autonomicznych pojazdow trakcyjnych;

- mechatronik¢ pojazdéw ukierunkowana na pojazdy drogowe, zaré6wno pojazdy
klasyczne (spalinowe) jak i ekologiczne;

- projektowanie uktadow zasilania elektroenergetycznego obiektow przemystowych.
Zajecia laboratoryjne realizowane sa w dobrze wyposazonych laboratoriach Katedry

(trakcji elektrycznej, pojazdow elektrycznych, automatyki systemoéw transportowych,

techniki sterowania w transporcie, energoelektroniki i elektroniki przemystowej) oraz

w nowoczesnych obiektach PKP i PKT Gdynia.

Katedra prowadzi na kierunku Transport wiele waznych przedmiotow na studiach I i II
stopnia. Sa to: Elektrotechnika i elektronika; Metrologia; Automatyka i sterowanie;
Trakcja elektryczna i urzadzenia trakcyjne; Systemy i urzadzenia sterowania ruchem;
Systemy teleinformatyczne i telematyka w transporcie; Energetyka transportu. KIET
uczestniczy takze w przedmiotach prowadzonych dla kierunku Transport przez inne
katedry, np. w przedmiocie Systemy zbierania, przetwarzania i transmisji danych w ITS
prowadzonym przez dr hab. inz. Andrzeja Wilka, prof. PG (Katedra Energoelektroniki
i Maszyn Elektrycznych). W Katedrze corocznie promowane sa takze prace dyplomowe na
obu stopniach kierunku Transport.

3. Dzialalno$¢ naukowo-badawcza

Pracownicy Katedry Inzynierii Elektrycznej Transportu specjalizuja si¢ w kilku
waznych dziedzinach, a mianowicie:

- w badaniach jakosci odbioru pradu z kolejowe;j sieci trakcyjnej, obejmujacych metody
pomiarowe oraz budowe¢ urzadzen pomiarowych 1 systemow diagnostycznych
(diagnostyka sieci i urzadzen trakcyjnych, monitoring odbierakow pradu, ocena stanu
technicznego naktadek odbierakéw pradu metodami wizyjnymi);

- w badaniach drgan i halasu pojazdow oraz napedow trakcyjnych, diagnostyce
i analizie wibroakustycznej zespotdw napedowych;
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- w symulacyjnych metodach obliczeniowych energetyki trakcyjnej, zwlaszcza dla
komunikacji miejskiej;

- w projektowaniu i badaniach napedow elektrycznych lekkich pojazdéow trakcyjnych
z wysokoenergetycznymi silnikami z magnesami trwatymi;

- w projektowaniu i badaniach bezstykowych systeméw zasilania odbiornikéw
ruchomych.

- w modelowaniu elektrycznych ukladéw napgdowych, odbierakéw pradu oraz sieci
jezdnej.

Dziatalno$¢ badawcza zespotu nastawiona byta i jest glownie na wspolprace z eksploatacja

kolejowa i transportem miejskim. W ostatnich latach wdrozono do eksploatacji m.in.:

- krajowy system Diagnostyki Sieci Trakcyjnej — DST, oparty na wagonach
diagnostycznych i stacjonarnych stanowiskach przetwarzania danych (rys. 1);

- system Monitoringu Odbierakéw Pradu (MOP) na linii kolejowej w warunkach
eksploatacyjnych (rys. 2);

- stanowisko  diagnostyki  technicznej odbierakoéw pradu  czteroramiennych
i jednoramiennych;

- stanowiska testu nastaw pradowych przekaznikow lokomotyw elektrycznych;

- stanowisko diagnostyczne podgrzewaczy oraz systeméw grzewczych lokomotyw
spalinowych serii SU42.

Opracowano réwniez innowacyjny system do badan technicznych odbierakow pradu
pojazdoéw szynowych, ktory uzyskat srebrny medal w konkursie Innowacje 2015 w ramach
11. Targoéw Techniki Przemystowej, Nauki i Innowacji.

Obronione w ostatnich latach prace doktorskie (S. Judek, L. Jarzgbowicz) zostaty
wyrdznione w ogdlnopolskich konkursach.
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Rys. 1. Wizualizacja wynikow pomiaru Rys. 2. System monitoringu odbierakow prqdu
wysokosci i odsuwu przewodu jezdnego w  zainstalowany na linii kolejowej 009
systemie DST

4. Projekty badawcze

Katedra uczestniczyta w ostatnich latach w dwodch projektach badawczych
finansowanych przez Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego oraz Narodowe
Centrum Nauki:
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- Wizyjny system monitoringu stanu nakladek $lizgowych odbierakow pradu
w warunkach ruchowych na linii kolejowej. Projekt badawczy wlasny N N510
718840,

- Bezczujnikowa metoda sterowania trakcyjnym  silnikiem synchronicznym
z magnesami trwatymi zaglgbionymi w wirniku (IPMSM). Projekt badawczy
promotorski N N510 382735.

Pracownicy katedry uczestniczyli takze w szeregu projektow finansowanych poprzez
stypendia skierowanych do tzw. mlodych pracownikéw nauki. Dr inz. Mikotaj
Bartlomiejczyk oraz dr inz. Leszek Jarzgbowicz opracowali projekty dotyczace
energochlonno$ci komunikacji miejskiej oraz modelowania uktadéw napgdowych
pojazdow w ramach konkurséw stypendialnych wspoétfinansowanych z funduszy
europejskich (projekty Mlodzi Innowacyjni, Advanced PhD).

W ramach dziatalnosci statutowej KIET w ostatnich latach prowadzi projekty, ktorych
celem jest opracowanie nowych modeli sieci trakcyjnej i odbierakow pradu
z wykorzystaniem metody Lagrange’a. Modele referencyjne sa pozadanym w $§wiecie
narzedziem wspomagajacym  projektowanie i  certyfikacje sieci trakcyjnych,
w szczegolnosci przeznaczonych dla duzych predkosci jazdy.

5. Dzialalno$¢ ekspercka

Pracownicy katedry $wiadcza ustugi doradcze i projektowe na rzecz wielu firm
i instytucji. Pracownicy KIET powotani zostali do roli bieglych sadowych. Zespot
zaopiniowatl takze zgodno$¢ z wymaganiami szeregu urzadzen infrastruktury kolejowe;.
Opracowano projekt koncepcyjny innowacyjnego systemu pomiarowego do diagnostyki
sieci trakcyjnej, umozliwiajacego wykonywanie pomiarow podczas przejazdow
z predkosciami do 200 km/h. Zespol, w roli ekspertdw, wspotpracuje z polskim
producentem pojazdéw szynowych. Swiadczone sa takze ushugi konsultacyjne dotyczace
tzw. ,,ecodrivingu”, zlecone przez firm¢ austriacka.

Dwoch pracownikow Katedry (prof. K. Karwowski i doc. Z. Gigtkowski) w roku 2008
zostalo wybranych do Rady Naukowej Kolei Duzej Pr¢dkosci powotlanej przez PKP
Polskie Linie Kolejowe. W ramach tej Rady pracowano nad wstgpnymi zatozeniami do
budowy kolei duzych predkosci w Polsce oraz nad programem ksztalcenia kadr
technicznych dla PKP w zakresie trakeji elektryczne;j.

Zespot KIET uczestniczyl takze w szeregu prac przedprojektowych dotyczacych
modernizacji oraz elektryfikacji linii kolejowych, m.in. niedawno zmodernizowane;j linii
226 prowadzacej do gdanskiego portu.

Kierownik Katedry Krzysztof Karwowski
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Katedra Konstrukcji Maszyn i Pojazdow

1. Historia Katedry

Katedra Konstrukcji Maszyn i Pojazdow powstata w roku 2010 w wyniku polaczenia
Katedry Konstrukcji i Eksploatacji Maszyn z Katedrq Pojazdow i Maszyn Roboczych
w ramach restrukturyzacji Wydzialu Mechanicznego. Kierownikiem jej zostal dr hab. inz.
Michat Wasilczuk, prof. nadzw. PG. W ramach Katedry KMiP wydzielono trzy zaktady
przemianowane po6zniej na zespoty: Zespotl Inzynierii Medycznej (pod kier. dr. inz. Pawta
Romanowskiego, doc. PG), Zespot Konstrukcji i Eksploatacji Maszyn (pod kier. dr. hab.
inz. Michata Wasilczuka, prof. nadzw. PG) oraz Zespdt Pojazdow (pod kier. prof. dr. hab.
inz. Jerzego Ejsmonta, prof. nadzw. PG). Rys historyczny obu Katedr skladowych
przedstawiono ponizej.

Katedra Konstrukcji i Eksploatacji Maszyn byla jedna z najstarszych i najliczniejszych
Katedr na Wydziale Mechanicznym. Katedra posiadata bogate tradycje dydaktyczne,
naukowo badawcze i konstrukcyjne zwlaszcza we wspolpracy z przemystem. Historia
Katedry sigga roku 1945 i jest zwiazana z utworzeniem Politechniki Gdanskiej i Wydziatu
Mechanicznego. W strukturze organizacyjnej Wydzialu Mechanicznego wérod 17 Katedr
znalazty si¢ rowniez dwie Katedry - Katedra Elementéw Maszyn pod kierownictwem prof.
Adolfa Polaka, bytego profesora Politechniki Lwowskiej i1 Katedra Rysunku
Technicznego, pod kierownictwem prof. Wiadystawa Florjanskiego, rowniez bylego
profesora Politechniki Lwowskiej. W 1956 r. nastapit podzial Wydzialu Mechanicznego na
dwa wydziaty: Wydzial Maszynowy i Wydzial Technologii Maszyn. W miejsce dwoch
Katedr: Elementow Maszyn i Rysunku Technicznego utworzono jedna podporzadkowana
Wydziatowi Maszynowemu Katedrg Czesci Maszyn z dwoma zakladami dydaktycznymi:
Zaktadem Czgsci Maszyn i Zakladem Rysunku Technicznego. Kierownictwo Katedry
i Zakladu CzegSci Maszyn objal prof. Kazimierz Zygmunt, a kierownictwo Zaktadu
Rysunku Technicznego powierzono zast. prof. Zdzistawowi Ciotkowskiemu.

W roku 1965 nastgpita kolejna zmiana struktury organizacyjnej na wydziale
i w Katedrach. Dotychczasowy Wydziat Maszynowy zmienit nazwe na Wydzial Budowy
Maszyn, a Katedra CzeSci Maszyn na Katedrg Podstaw Konstrukcji Maszyn. Wewnatrz
Katedry pozostaly dwa zespoly dydaktyczne, lecz o innych nazwach: Zaktad Podstaw
Konstrukcji Maszyn i Zaklad Maszynoznawstwa i Odwzorowania Technicznego. W 1969
roku Wydzial Budowy Maszyn podzielony zostal na dwa instytuty: Instytut Mechaniki
i Podstaw Konstrukcji Maszyn oraz Instytut Techniki Cieplnej. Zaktad Podstaw
Konstrukcji Maszyn (czyli poprzednia Katedra Podstaw Konstrukcji Maszyn wraz
z zaktadami) podporzadkowany Instytutowi MiPKM. Kierownikiem Zaktadu Podstaw
Konstrukeji Maszyn pozostawat dalej prof. Kazimierz Zygmunt.

Rok 1983 przynidst nowe zmiany organizacyjne. Na Wydziale Budowy Maszyn
wprowadzono z powrotem system Katedralny. Dotychczasowy Zaklad Podstaw
Konstrukcji Maszyn zmieniono na Katedr¢ Konstrukcji i Eksploatacji Maszyn,
podkreslajac zmiany w tematyce badawczej i dydaktycznej, jakie podjat nowy kierownik
Katedry doc. dr inz. Olgierd Olszewski. Do zreorganizowanej Katedry dotaczony zostat
dotychczasowy Zaklad Maszyn 1 Urzadzen Przemystu Spozywczego jako zespol
dydaktyczno-badawczy. Kierownikiem zespotu zostat doc. dr inz. Stanistaw
Niespodzinski.

Podczas reorganizacji, ktora nastgpita 1 stycznia 1992 r. potaczono dwa wydziaty:
Wydzial Budowy Maszyn i Wydzial Technologii Maszyn i Organizacji Produkcji w jeden
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wydzial o nazwie sprzed 52 lat: Wydzial Mechaniczny. Katedra Konstrukcji i Eksploatacji
Maszyn pozostala przy swojej nazwie, kierownikiem pozostat nadal doc. O. Olszewski,
przy czym na okres dwoch lat (01.02.1995 - 28.02.1997) doc. O. Olszewskiego zajetego
praca naukowa, w pelnieniu obowiazkéw kierownika Katedry zastapit dr hab. inz. Antoni
Neyman. Od 1 pazdziernika 1994 r. Zesp6t Maszyn 1 Urzadzen Przemystu Spozywczego
oddzielit si¢ od Katedry tworzac samodzielny Zaktad pod kierownictwem dr hab. inz. Jana
Knyszewskiego. W roku 2006 dr inz. Michat Wasilczuk uzyskat stopien
dr habilitowanego, w roku 2009 objat stanowisko prodziekana Wydzialu Mechanicznego
ds. rozwoju. We wrzes$niu 2009 zostat 8-ym z kolei kierownikiem Katedry.

Katedra Pojazdow i Maszyn Roboczych powstata takze z polaczenia dwoch katedr,
istniejacych od 1945 roku. Byly nimi: Katedra Pojazdow Mechanicznych oraz Katedra
Maszyn Dzwigowych i Przenosnikowych. Obie Katedry istniaty samodzielnie 24 tata, do
roku 1969, w ktorym utworzono na wydziatach Instytuty z Zakltadami. Historia okresu
samodzielnej dziatalnosci Katedr przedstawiona jest ponizej.

Katedra Pojazdow Mechanicznych podjeta dziatalno$¢ juz w lipcu 1945 roku.
Zalozycielem jej byl mgr inz. Mieczystaw Debicki, pdzniejszy prof. zw. PG. Prof. Debicki
przybyt na Wybrzeze w kwietniu 1945 roku jako czlonek Morskiej Grupy Operacyjnej
z zadaniem uruchomienia w Gdansku Oddzialu Panstwowego Przedsigbiorstwa
Transportowego. Po wypehieniu tego zadania przeszedt w czerwcu do grupy
organizujacej Politechnike.

W Politechnice powierzono mu organizacj¢ Katedry, a takze utworzenie Oddziatu
Transportowego Politechniki 1 kierowanie nim. Roéwnolegle z Katedra, w jej
pomieszczeniach, istniat przez kilka lat Instytut Samochodowy, w ktorym zatrudnieni byli
wszyscy kierowcy Politechniki i mechanicy samochodowi oraz prowadzony byt warsztat
wulkanizacyjny i akumulatornia. Pod firmg Instytutu Katedra prowadzita tez zlecane jej
prace badawcze i ushugowe.

Katedra Maszyn Dzwigowych i Przenosnikowych utworzona zostata w 1945 roku. Jej
kierownictwo objat prof. zw. Stanistaw Lukasiewicz, diugoletni profesor Politechniki
Lwowskiej i Warszawskiej. W roku 1965 potaczono Katedr¢ Maszyn Dzwigowych
i Przenosnikowych z Katedra Maszyn Budowlanych z nazwa Katedra Maszyn
Dzwigowych i Budowlanych. Kierownikiem Katedry byt prof. A. Rachalski. W roku 1969
zmieniona zostala struktura organizacyjna Wydzialu Budowy Maszyn: w miejsce
samodzielnych Katedr powstaly Instytuty z Zakladami. Dotychczasowe Katedry:
Pojazdow Mechanicznych oraz Maszyn Dzwigowych i Budowlanych znalazty sie¢
w Instytucie Mechaniki i Podstaw Konstrukcji Maszyn i utworzyly wspolny Zaktad
Maszyn Roboczych i Pojazdow Mechanicznych. Kierownikiem Zaktadu zostat doc. dr inz.
Zygmunt Wierzchowski. W Zakladzie dzialaty dwa zespoty, odpowiadajace poprzednim
Katedrom.

W roku 1983 przywréocono na Wydziale system katedralny, tworzac katedry
z dotychczasowych zakladow instytutowych. W ten sposob powstala Katedra Maszyn
Roboczych, Pojazdow i Napgdow Hydraulicznych, zlozona z trzech bytych zakladow.
Kierownikiem Katedry zostal doc. dr inz. Wojciech Nowakowski. Wszystkie trzy byte
Zaktady, nazywane Zespotami, miescily si¢ w réznych punktach Uczelni i korzystaty
z duzej swobody organizacyjnej. Szczegdlnie widoczne to byto na przyktadzie Zespotu
Napedoéw Hydraulicznych, ktory kierowany przez prof. dr hab. inz. Andrzeja Osieckiego
preznie si¢ rozwijal i od 1.10.1990 roku przeksztalcil si¢ w samodzielna Katedre
Hydrauliki i Pneumatyki. Pozostale dwa Zespoty dziataly od tej chwili jako istniejgca do
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dzisiaj Katedra Pojazdow i Maszyn Roboczych. Kierownikiem Katedry byl nadal
doc. dr inz. Wojciech Nowakowski i pelit t¢ funkcj¢ az do swojego przejScia na
emerytur¢ w roku 1991. Opiekowat si¢ potem nadal Katedra az do chwili przybycia do niej
w 1992 roku prof. dr hab. Stanistawa Wojciecha, ktory dzialajac naukowo gtéwnie w
Zespole Maszyn Roboczych Cigzkich, kierowat Katedra do roku 1994. Po odejsciu prof.
Stanistawa Wojciecha obowiazki kierownika przejat prof. dr hab. inz. Jerzy A. Ejsmont.

2. Dzialalnosé dydaktyczna

Zespdt Pojazdow prowadzi zajecia dydaktyczne dla nastgpujacych kierunkow
dyplomowania:

- transport prowadzony przez Wydzial Inzynierii Ladowej i Srodowiska,

- mechanika i budowa maszyn ,

- mechatronika,

- energetyka,

- inzynieria mechaniczno-medyczna

- zarzadzanie i inzynieria produkcji.

Zespot Pojazdow prowadzi wyklady, ¢wiczenia i laboratoria na studiach dziennych
i zaocznych z nastepujacych przedmiotow: Srodki i urzadzenia transportu, Srodki
transportu miejskiego, Mechanika ruchu S$rodkéw transportu, Podstawy eksploatacji
technicznej maszyn i urzadzen, Mechanika pojazdéw i maszyn roboczych, BHP
i ergonomia w transporcie, Bezpieczenstwo transportu, Eksploatacja pojazdow,
Bezpieczenstwo pojazdow samochodowych, Pojazdy mechaniczne, Diagnostyka pojazdow
mechanicznych, Obstuga techniczna samochodoéw, Ciagniki rolnicze i pojazdy specjalne,
Kota i ogumienie, Badania pojazdéw samochodowych, Teoria ruchu pojazdow, Osprzet
i automatyka samochodéw, Elektrotechnika i elektronika samochodéw, Mechatronika
w pojazdach i maszynach roboczych, Samochdd a ekologia, Akustyka i ochrona przed
hatasem, Akustyka i ochrona stuchu, Podstawy ergonomii technicznej, Wprowadzenie do
techniki, Maszyny dzwigowe i przeno$niki, Maszyny drogowe, Napedy i sterowanie
maszyn roboczych.

Dziatalno$¢ dydaktyczna Zespolu Konstrukcji i Eksploatacji Maszyn oraz Inzynierii
Medycznej obejmuje wyklady, projektowanie, ¢wiczenia rachunkowe i ¢wiczenia
laboratoryjne. Pracownicy Katedry prowadza (prowadzili) zajgcia dydaktyczne na kilku
Wydziatach Politechniki Gdanskiej: Inzynierii Ladowej i Srodowiska, Mechanicznym,
Zarzadzania i Ekonomii, Chemicznym, Fizyki Technicznej i Matematyki Stosowanej,
Oceanotechniki i Okrgtownictwa oraz Elektrotechniki i Automatyki. Zajgcia
sa prowadzone rowniez w jezyku angielskim.

Lista przedmiotéw prowadzonych dla r6znych kierunkéw obejmuje: Podstawy Budowy
Maszyn, Grafika inzynierska, Zapis Konstrukcji, Podstawy Konstrukcji Maszyn, Podstawy
Eksploatacji Maszyn, Trwato$¢ i Niezawodno$¢ w Budowie Maszyn, Nowoczesne Napedy
Mechaniczne, Komputerowe Wspomaganie Projektowania, Komputerowo Wspomagana
Obliczeniowa Analiza Czg$ci Maszyn, Komputerowo Wspomagana Optymalizacja
Konstrukcji Elementéw Maszyn, Tribologia i Tribotechnika, Niezawodno$¢ i Podstawy
Eksploatacji Maszyn, Eksploatacyjna Ocena Stanu Maszyn i Awarii, Obliczeniowa
Analiza CzeSci Maszyn, Napedy Specjalne, Modelowanie w Projektowaniu Maszyn,
Zaawansowana Inzynieria LoZzyskowania.
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3. Dzialalnos¢ naukowo-badawcza

Prace naukowo-badawcze prowadzone przez Zespot Pojazdow KKMiP zwigzane sa

z zagadnieniami opisanymi ponizej. Zwykle maja one praktyczne zastosowanie.

- Halas pojazdow mechanicznych ze szczegdlnym uwzglednieniem hatasu opon
toczacych si¢ swobodnie (rys 1 i 2) i obcigzonych momentem napedowym lub
hamujacym (rys. 3), kierunkowo$¢ hatasu toczacej si¢ opony, monitoring hatasu ruchu
drogowego, kierunkowo$¢ hatasu pojazdéw samochodowych. Badania sa
przeprowadzane dla celow poznawczych (DS, BW), jak rowniez na zlecenia
instytutow naukowych (VTI Szwecja) oraz Unii Europejskie;.

- Badanie oporu toczenia opon samochodowych; wptyw zuzycia opony na opdr toczenia
(zlecenia: VTI Szwecja, NCC Dania).

- Pomiary akustyczne w budownictwie i przemysle maszynowym.

- Logistyka twarda HL (Hard Logistics), czyli zasady stosowania urzadzen transportu
bliskiego w systemach logistycznych.

- Zasady oceny stanu technicznego urzadzen transportu bliskiego i prognozowania czasu
dalszej ich eksploatacji.

Zespot Pojazdow byt i jest zaangazowany w projektach badawczych o zasiggu
migdzynarodowym i krajowym. Ponizej wymieniono najwazniejsze z nich.

- Projekt finansowany przez NCBIiR, Projekt LEO w ramach Polsko-Norweskiego
Programu Badawczego CORE, Partner SINTEF z Norwegii - ,,Niskoemisyjne opony
1 nawierzchnie drogowe zoptymalizowane dla samochodow elektrycznych
1 hybrydowych” kier.: J. Ejsmont.

- 7 PRUE - PERSSUADE - ,Opracowanie poroelastycznej nawierzchni drogowej
(PRRS) przyjaznej $rodowisku naturalnemu”,(w projekcie bierze udziat 12 firm
i osrodkow z Europy - Belgii, Szwecji, Danii, Stowenii, Holandii, Francji, Niemiec,
Polski), kier.(PG): J. Ejsmont (rys. 4).

- Projekt NCBiR, Program Badan Stosowanych, Projekt RolRes - ,,Wplyw tekstury
i robwnosci nawierzchni drogowej na straty energetyczne w oponach i zawieszeniach
pojazdow samochodowych”, kier. J. Ejsmont (rys. 5).

- 7 PRUE - MIRIAM - ,,Metody badania oporu toczenia opon i wptyw oporu toczenia
na emisj¢ dwutlenku wegla pojazdow samochodowych. Modelowanie oporu toczenia
na potrzeby udoskonalenia infrastruktury drogowej. Udzial — o$rodki z Niemiec,
Szwecji, Belgii, Holandii i Polski, kier.(PG): J. Ejsmont.

- 7 PRUE - ROSANNE — , Metody badania oporu toczenia, przyczepnosci i hatasu opon
na nawierzchniach drogowych”, kier. (PG): J. Ejsmont.

- VINNOVA I i II - projekt szwedzko-polsko-finski dotyczacy niekonwencjonalnych
kot samochodowych i nawierzchni drogowych, kier. J. Ejsmont (rys. 6).

- Projekt MnRoad (USA/Polska) — ,,Badanie opoéru toczenia opon samochodowych na
drogach USA”, kier. J. Ejsmont.

- Przyczepa do$wiadczalna Tiresonic Mk4 zbudowana na zaméwienie: B@K Hiszpania.
Kier. J. Ejsmont, (rys. 7).

- "Projekt i wykonanie systemu pomiarowego do przyczepy badawczej CPX" na
zamowienie: Beijing Central Union International Trenmde Company LTD Chiny, kier.
J. Ejsmont.

- Projekt badawczy nr N509 037 32/20877 p.t.: ,Modelowanie hatasu zewngtrznego
pojazdow samochodowych poruszajacych si¢ z matymi predkosciami”, Politechnika
Gdanska. kier.: J. Ejsmont (rys. 8).
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- Projekt badawczy nr N N502 366435 p.t.: ,,Okreslenie zalezno$ci pomiedzy wynikami
badan oporu toczenia opon samochodowych w warunkach drogowych
i laboratoryjnych”, Politechnika Gdanska, kier.: S Taryma.

- Projekt badawczy habilitacyjny nr N N504 717340 p.t.: ,,Hatas opon samochodowych
a ich przyczepno$c¢”, Politechnika Gdanska, kier.: R. Wozniak (rys. 3).

Rys. 1. Stanowisko do badan hatasu i oporu  Rys. 2. Stanowisko do badan hatasu i oporu
toczenia opon do samochodow osobowychi  toczenia opon do samochodow cigzarowych
dostawczych

= il
- 5 s il
Rys. 3. Przyczepa do badan hatasu i Rys. 4. Prototypowa nawierzchnia
przyczepnosci poroelastyczna

Rys. 5. Przyczepa do badarn oporu toczenia Rys. 6. Niekonwencjonalne koto
opon samochodowe
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Rys. 7. Przyczepa do badan hatasu opon dla Rys. 8. Badanie hatasu pojazdow
Hiszpanii

4. Dzialalnos$¢ ekspercka

Pracownicy Zespotu Pojazdow KKMiP prowadza dzialalno$¢ ekspercka w dziedzinie
szeroko rozumianego transportu. Aktywnie uczestnicza w pracach grup roboczych
komitetow naukowych Miedzynarodowej Organizacji Normalizacyjnej (ISO/TC 43/SC
1/WG 33 oraz ISO/TC 43/SC 1/WG 27). Uczestniczyli z gltosem doradczym podczas
posiedzenia sejmowej Komisji Infrastruktury sejmu VII kadencji. Sg autorami lub
wspotautorami  kilkudziesigciu ekspertyz wykonanych na zlecenia sadow, policji,
prokuratury oraz firm zwiazanych z branza motoryzacyjna i drogowa.

Dr inz. R. Koscielny jest rzeczoznawca w zakresie badania przyczyn katastrof
dzwignic oraz urzadzen podobnych. Zestawienie wazniejszych prac przedstawiono
ponizej:

- ckspert Polskiego Rejestru Statkow w wegierskiej Instytucji Nadzoru Urzadzen
Transportowych,

- cekspert PHZ ,NAVIMOR” w firmie Ganz-Danubius, Budapeszt, z zadaniem
okreslenia zakresu prac, materiatow i wyposazenia dodatkowo obcigzajacych firmeg
Ganz-Danubius w zwiazku z dostawa pigciu zurawi o udzwigu Q = 10 t oraz dwoch
zurawi o udzwigu Q = 16 t dla Morskiego Portu Handlowego Gdynia,

- ekspert PHZ ,NAVIMOR?”, konsultacje w firmie BAUHAUS w Wiedniu,

- ckspert Przedsigbiorstwa Poszukiwan Ropy Naftowej i Gazu ,,PETROBALTYK”
w firmie R.Stahl w Waldenburg, RFN,

- przedstawiciel GDYNIA CONTAINER TERMINAL — Hutchison Port Holdings
Group do sprawy doboru i instalacji wyposazenia w urzadzeniach transportu bliskiego
GCT, w tym — modernizacja i transport morski suwnicy nabrzezowej Paceco (wyk.
Kalmar — Rotterdam) oraz nadzor nad budowa z uwzglednieniem dyrektyw UE, odbior
i transport morski suwnic placowych (IMCC — Abu Dhabi),

- Dbadanie stanu technicznego 7. nabrzezowych suwnic kontenerowych STS (2x),

- okreslenie przyczyn katastrofy suwnicy stoczniowej Kone Q = 9000 kN w Stoczni
Gdynia,

- projekt wywrdcenia uszkodzonego zurawia stoczniowego Kone Q = 500 kN w Stoczni
Gdynia,

- opracowanie dokumentacji technicznej wzmocnienia rampy przystani promowej
w celu umozliwienia wyladunku zurawia samojezdnego o udzwigu 100 t, nadzor nad
wzmocnieniem oraz nad wyladunkiem,
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badanie stanu technicznego 16 suwnic kontenerowych RTG w Baltyckim Terminalu
Kontenerowym (2011, 2016),

badanie stanu technicznego dwéch suwnic kontenerowych STS w BCT po katastrofie
spowodowanej uderzeniem promu Stena Spirit, opracowanie dokumentacji
ztomowania suwnic oraz nadzor nad ztomowaniem,

rzeczoznawca z zakresu budowy maszyn, powotany przez Prokuratur¢ Rejonowsa
w Gdyni (2x),

rzeczoznawca z zakresu budowy dzwignic, powotany przez Sad Rejonowy
w Gdansku.
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Sylwetki pracownikow zaangazowanych
w rozwdj kierunku Transport
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W 2016 mija 10 lat od chwili uruchomienia kierunku Transport w Politechnice
Gdanskiej. Do powstania i rozwoju ksztatcenia na tym kierunku przyczynito si¢ wielu
pracownikow Katedr istniejacych na Wydziatach:

- Inzynierii Ladowej i Srodowiska: Katedra Inzynierii Drogowej, Katedra Transportu
Szynowego i Mostow, Katedra Geotechniki, Geologii i Budownictwa Morskiego

- Elektroenergetyki i Automatyki — Katedra Inzynierii Elektrycznej Transportu

- Mechanicznym: Katedra Podstaw Konstrukcji Maszyn i Pojazdow.

Prezentujemy zatem te postaci z poszczegdlnych Katedr, ktére miaty znaczacy wpltyw
na rozwdj kierunku Transport na Wydziale i dotychczasowe osiagnigcia naukowo-
dydaktyczne mtodej kadry. Ich praca i zaangazowanie sprawity, ze kierunek Transport stat
si¢ jednym z popularniejszych kierunkéw na Politechnice Gdanskiej, a jego absolwenci
profesjonalnie wspieraja dziatalno$¢ wielu instytucji i przedsigbiorstw transportowych.

Kazimierz Jamroz
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Wydzial Inzynierii Ladowej i Srodowiska
Katedra Inzynierii Drogowej

dr hab. inz. Kazimierz Jamroz, prof. nadzw. PG
(ur. 1stycznia 1950 r. w Waldowie). W 1969 r. ukonczyt
Technikum Kolejowe w Bydgoszczy, a w 1974 r. ukonczyt
studia na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki
Gdanskiej. W roku 1985 r. obronit rozprawe doktorska pt.
~Analiza dokladno$ci identyfikacji ruchu ulicznego i jej
wplywu na jako$¢ sterowania”. W 2011 r. otrzymatl stopien
doktora habilitowanego po obronie rozprawy na temat
~Metoda zarzadzania ryzykiem w inzynierii drogowej”.
W roku 2015 otrzymal stanowisko profesora nadzwyczajnego
Politechniki Gdanskie;j.

Od 1999 roku kieruje Zespolem Naukowo — Badawczym
Inzynierii Ruchu Drogowego, a od 2015 roku jest Kierownikiem Katedry Inzynierii
Drogowej. Bierze czynny udzial w licznych projektach badawczych: migdzynarodowych
(CIVITAS, EuroRAP, FLOW), krajowych (ZEUS, RID, prowadzonych na zlecenie
SKRBRD). Od 2009 r. jest prezesem Fundacji Rozwoju Inzynierii Ladowe;j, ktora stanowi
platform¢ wdrozeniowa wynikow badan, a dochody przeznaczone sa na rozwdj kadry
naukowej Katedry i Wydzialu. Prowadzi prywatng praktyke projektowa w Biurze
Konsultacyjno — Projektowym Inzynierii Drogowej TRAFIK. Oprécz pracy badawczej
prowadzi liczne ekspertyzy i projekty z zakresu inzynierii ruchu drogowego, badan
transportowych, planowania transportu (Krajowy Program BRD GAMBIT 2005,
koncepcja Systemu TRISTAR, studium lokalizacyjne Obwodnicy Poludniowej Gdanska
i wiele innych). Wspotpracuje z wieloma instytucjami naukowymi w kraju i zagranica. Jest
cztonkiem kilku stowarzyszen naukowych i zawodowych. Prowadzi zaj¢cia dydaktyczne
na kierunkach: transport, budownictwo i inzynieria $Srodowiska z zakresu inzynierii ruchu
drogowego, organizacji isterowania ruchem, bezpieczenstwa ruchu drogowego
i systemow transportu. Jest promotorem 1 doktoratu i paruset prac dyplomowych.
Organizuje i bierze udzial w ksztalceniu kadr organizacji i instytucji centralnych
i samorzadowych w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. W 2005 r. byt
przewodniczacym Komisji w sprawie powotania Migdzywydzialowego Kierunku
Ksztalcenia Transport na Politechnice Gdanskiej, a nastepnie, wraz z Zespolem
wspotpracownikow, przygotowywat ramy programowe i inne dokumenty niezbgdne do
utworzenia tego kierunku. Przez wiele lat byt Pelnomocnikiem Dziekana WILIS ds.
Kierunku Transport.
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prof. dr hab. inz. Ryszard Krystek, prof. zw. PG.
(ur. 24 pazdziernika 1941 r. w Justynowce). W 1966 r.
ukonczyl studia na Wydziale Budownictwa Ladowego
Politechniki Gdanskiej, a nastgpnie obronil rozprawe doktorska
nt. teorii ruchu drogowego. W 1972 otrzymat stypendium rzadu
francuskiego w Instytucie Badan Transportu INRETS
w Paryzu. W 1980 uzyskat stopien doktora habilitowanego po
obronie rozprawy na temat komputerowych systemow
sterowania ruchem. W latach 1981-85 wykladal na
Uniwersytecie w Oranie. Po powrocie do kraju zostal
dyrektorem Instytutu Inzynierii Komunikacyjnej, a rok p6zniej
objat kierownictwo Katedry Inzynierii Drogowej, ktore petnit
przez 20 lat. W 1988 otrzymat tytul naukowy profesora nadzwyczajnego, a w 1993
profesora zwyczajnego. W latach 1991-92 prowadzit studium doktorskie Inzynierii Ruchu
na Uniwersytecie w Oranie. W 1993 roku stworzyl wielodyscyplinarny zespot autorski
(PG, PK i ITS), ktory przygotowal program znany pod akronimem GAMBIT 96
(w ramach grantu KBN zamoéwionego przez Ministra Transportu). W latach 1995-98
cztonek CKK. Po zmianie struktury organizacyjnej kraju w 1999, opracowal nowy
Krajowy Program BRD — GAMBIT 2000, ktory Rada Ministrow przyjeta jako program dla
Polski na lata 2001-2010. W roku 1999 wybrany na dziekana Wydziatu Budownictwa
Ladowego zatozyt Fundacj¢ Rozwoju Inzynierii Ladowej, funkcjonujaca do dzi§ jako
organizacja pozarzadowa wspierajgca badania i mtoda kadre naukowa Wydziatu. Redaktor
monografii ,,Wezty drogowe i autostradowe”, wydanej trzykrotnie w latach 1992 - 2008.
W sierpniu 2004 zostal powotany na stanowisko podsekretarza stanu ds. polityki
transportowej w Ministerstwie Infrastruktury. Petniac t¢ funkcje kontynuowal prace na
rzecz poprawy bezpieczenstwa drogowego jako z-ca przewodniczacego Krajowej Rady
BRD. Rada przyjeta do realizacji projekt kolejnego programu ,,GAMBIT 2005 — Polska
Wizja Zero”, przygotowanego przez Katedre, jako dokument na wejscie Polski do Unii
Europejskiej. Réwnoczesnie kierowal zespotem, ktory przygotowat wazny dokument
,Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025”, przyjety przez Rad¢ Ministrow 29
czerwca 2005. W roku 2006 otrzymal grant Ministerstwa Edukacji i Nauki na projekt
ZEUS, ktorego glownym celem byta integracja systemoéw bezpieczefnstwa transportu
drogowego, kolejowego, lotniczego i wodnego. Ponadto jest redaktorem trzytomowej
monografii ,,Zintegrowany System Bezpieczefistwa Transportu” stanowiacej obecnie
bazowy podrgcznik kierunku ksztatcenia ,,Transport”. W roku 2010 jako kierownik
projektu ZEUS zostal powotany w sktad Komisji Smolenskiej. W roku 2011 zakonczyt
prace  dydaktyczng w Politechnice Gdanskiej i objal stanowisko z-cy dyrektora
ds. naukowych Instytutu Transportu Samochodowego w Warszawie, gdzie pracuje do dzis.
Promotor 11 doktordéw i znacznej liczby prac dyplomowych z zakresu inzynierii ruchu
drogowego.
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dr inz. Lech Michalski, doc. Politechniki Gdanskiej Urodzit si¢
17 maja 1950 r. w Trzciance. W 1969 r. ukonczyl Technikum
Kolejowe w Bydgoszczy, a w 1974 r. ukonczyt studia na Wydziale
Budownictwa Ladowego Politechniki Gdanskiej. W latach 1975-
1980 pracowat w Biurze Projektéw Budownictwa Komunalnego
w Gdansku, awroku 1980 rozpoczat pracg w Politechnice
Gdanskiej, gdzie w 1986 r. obronit na rozpraw¢ doktorska. Poza
Politechnika Gdanska jest zatrudniony w Pomorskim Biurze
Planowania Regionalnego jako kierownik zespotu planowania
transportu, a takze prowadzi prywatna praktyke projektowa
w Biurze Konsultacyjno — Projektowym Inzynierii Drogowej
TRAFIK. W pracy dydaktycznej prowadzi na Politechnice Gdanskiej (WILiS, WA)
wyktady z zakresu inzynierii ruchu drogowego i planowania sieci transportowych,
a w ramach unijnych programéw TEMPUS przygotowuje programy ksztalcenia w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego i ITS w krajach Bliskiego Wschodu. Bierze udziat
w ksztalceniu kadr organizacji i instytucji centralnych i samorzadowych w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegolnosci w  ksztalceniu  audytordw
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Od poczatku tworzenia kierunku transport, bierze udziat
w tworzeniu i weryfikacji programow ksztalcenia na tym kierunku.

dr hab. inz. Joanna Zukowska, adiunkt w Katedrze InZynierii
Drogowej. W 1993 r. ukonczyta 1 Liceum Ogodlnoksztatcace
w Kwidzynie, a w 1999 studia magisterskie na Wydziale Inzynierii
Ladowej Politechniki Gdanskiej, gdzie podje¢ta prace jako asystent.
W 2003 r. obronita rozprawg doktorska, a w roku 2016 otrzymata
stopien doktora habilitowanego w dyscyplinie Transport. Jej
zainteresowania naukowe i1 badawcze zwigzane sg z bezpieczenstwem
transportu, a w szczeg6Inosci ruchu drogowego. Scisle wspolpracuje w
tym zakresie z zagranicznymi o$rodkami naukowymi, m.in. we Francji

: i Szwecji. W latach 2011-2015 latach pracowala jako ekspert dla
Banku Swiatowego tworzac koncepcje systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu
drogowego w Polsce. Obecnie kontynuuje wspolpracg z zagranica bedac kierownikiem
europejskich projektow TEMPUS i ERASMUS+. W latach 2000-2016 byta sekretarzem
organizacyjnym, a nastgpnie naukowym Miedzynarodowych Seminariow Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego GAMBIT. W pracy dydaktycznej prowadzi wyklady z zakresu
bezpieczenstwa 1 niezawodno$ci systemOw transportowych oraz zarzadzania
bezpieczenstwem. W ramach projektow unijnych przygotowuje programy ksztatcenia
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego i ITS w krajach Bliskiego Wschodu.

W kadencji 2016-2020 objeta stanowisko Prodziekana ds. Kierunku Transport
i Wspotpracy Miedzynarodowej na Wydziale Inzynierii Ladowej i Srodowiska Politechniki
Gdanskie;.
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dr Daniel Kaszubowski (ur. 30 maja 1978 r. w Gdansku) —
adiunkt w katedrze Inzynierii Drogowej. W 2002 roku ukonczyt
wydzial Ekonomiczny Uniwersytetu Gdanskiego na kierunku
Transport i Logistyka w specjalnosci Polityka Transportowa.
W grudniu 2007 uzyskat tytut doktora nauk ekonomicznych po
obronie rozprawy na temat roli infrastruktury transportu
w rozwoju regionalnym. Od 2003 roku zawodowo zwigzany
z branzg logistyczna, sektorem samorzadowym oraz badawczo-
rozwojowym. Prac¢ na Politechnice Gdanskiej na kierunku
Transport rozpoczat w 2009 roku. Prowadzi zajecia dydaktyczne z grupy przedmiotow
logistycznych. Promotor kilkudziesieciu prac dyplomowych inzynierskich i magisterskich.
Prowadzi badania w dziedzinie miejskiego transportu ladunkow, wyniki ktorych
publikowane s3 w czasopismach krajowych i zagranicznych.

dr inz. Jacek Oskarbski (ur. 21 listopada 1969 r. w Gdansku) —
adiunkt w Katedrze Inzynierii Drogowej. W 1988 r. ukonczyt III
Liceum Ogolnoksztalcagce w Gdansku, a w 1994 r. studia na
Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki  Gdanskiej
(specjalno$¢ Inzynieria Transportu). W latach 1993-1996 pracowat
w pracowni drogowej Biura Projektow Budownictwa Komunalnego
w Gdansku oraz w Transprojekcie Gdanskim, a w roku 1996 podjat
prace w Politechnice Gdanskiej, gdzie w roku 2005 obronit prace

doktorskg. Od 2004 roku pracuje rowniez dla Urzedu Miasta
w Gdyni, gdzie odpowiada merytorycznie za wdrozenie, funkcjonowanie i rozwoj
Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem TRISTAR, bedac jednym z wspoétautorow
zatozen do architektury systemu (2002 r.). W latach 2007-2016 byt cztonkiem Zarzadu
Stowarzyszenia Inteligentne Systemy Transportowe "ITS Polska", obecnie jest cztonkiem
Rady Programowej stowarzyszenia. Od 2014 roku jest ekspertem w ,,Baltic Sea Region
Competence Centre on Sustainable Urban Mobility Planning”. Bierze czynny udziat
w licznych projektach badawczych: migdzynarodowych (BUSTRIP, SEGMENT,
ENTER_HUB, INTERFACE, CIVITAS DYN@MO, FLOW) i krajowych (ZEUS, RID —
wspolna inicjatywa NCBiR 1 GDDKIiA) oraz edukacyjnych (Europejski projekt TEMPUS
“EU-EG-JO Joint Master Programme in Intelligent Transport Systems). Prowadzi zaj¢cia
dydaktyczne na kierunku transport z zakresu sterowania w systemach transportowych,
modelowania procesow transportowych, Inteligentnych Systemoéw Transportu. Bierze
udziat w ksztalceniu kadr organizacji i instytucji w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego i Inteligentnych Systeméw Transportu.
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dr inz. Bogdan Dolzycki, adiunkt Politechniki Gdanskiej. Urodzit
si¢ 16 pazdziernika 1969 roku w Stupsku. W 1988 roku ukonczyt
Zespol Szkot Ogolnoksztatcacych w Bytowie. W 1994 roku ukonczyt
studia na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Gdanskiej.
W 1995 roku rozpoczat pracg w Politechnice Gdanskiej, gdzie w 2003
r. obronil na rozpraw¢ doktorska. W ramach swojej dziatalnosci na
Politechnice Gdanskiej przez 15 lat kierowat Laboratorium Badan
Drogowych. Poza Politechnika Gdanska prowadzi dziatalnosé
konsultacyjna w zakresie projektowania i budowy drog, autostrad
i lotnisk. W pracy dydaktycznej prowadzi na Politechnice Gdanskiej wyktady z zakresu
utrzymania, projektowania i technologii budowy drdg, ulic, autostrad i lotnisk. Bierze
udziat w ksztalceniu kadr, organizacji i instytucji centralnych oraz samorzadowych
poprzez aktywny udzial w spotkaniach, seminariach oraz szkoleniach. Od poczatku
tworzenia kierunku transport, zajmuje si¢ budowa i utrzymaniem infrastruktury drogowe;j.
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Wydzial Inzynierii Lgdowej i Srodowiska

Katedra Transportu Szynowego i Mostow

prof. dr hab. inz. Wladystaw Koc urodzit si¢ 6 sierpnial 946 roku
w Aleksandrowie Kujawskim. Tam tez w 1964 r. ukonczyt liceum
ogollnoksztalcace. Nastgpnie podjal studia na Wydziale
Budownictwa Ladowego Politechniki Gdanskiej i w 1969 roku
uzyskat dyplom magistra inzyniera komunikacji. Bezposrednio po
ukonczeniu studidw rozpoczat prace na Uczelni, w Katedrze
Budowy Drog Zelaznych (obecnie Katedra Transportu Szynowego
i Mostow).

Specjalnoscig naukowa prof. Wiadystawa Koca jest projektowanie
i eksploatacja drog szynowych. Wykonal on wiele prac
naukowo—badawczych w tej dziedzinie. Na ich podstawie opracowal (jako autor badz
wspotautor) ponad 260 publikacji (artykutéw i referatow), wydanych w kraju i za granica.
W ostatnich latach koncentruje si¢ wyraznie na problematyce transportowej, publikujac
swoje prace m. in. w Journal of Transportation Engineering ASCE, Archives of Transport
oraz Logistics and Transport, a takze uczestniczac w takich konferencjach
miedzynarodowych, jak Transport XXI Wieku i Najnowsze Technologie w Transporcie
Szynowym.

W poczatkowym okresie swej dziatalnosci naukowej zajmowat si¢ zagadnieniami

konstrukcyjno—wytrzymatosciowymi toru kolejowego. W 1976 roku obronil rozprawe
doktorska pt. Eksploatacyjne zmiany sitl osiowych oraz analiza pracy szyny ciaglej
spawanej w procesie regulacji napr¢zen. Po uzyskaniu stopnia naukowego doktora nauk
technicznych zajmowat si¢ zagadnieniami technologii robot torowych, nastgpnie za$ —
ksztaltowaniem ukladéw geometrycznych toru. Na podstawie badan teoretycznych
i doswiadczalnych, przeprowadzonych w ramach Centralnego Programu Badan
Podstawowych, wykonat rozprawg habilitacyjna pt. Krzywe przejsciowe z nieliniowymi
rampami przechylkowymi w warunkach eksploatacyjnych PKP i w 1991 roku uzyskat
stopien doktora habilitowanego.
Z Jego osiagnig¢ naukowych na szczegdlne podkreslenie zasluguje wdrozenie
prototypowej smarownicy szyn kolejowych i przeprowadzenie badan efektywnosci jej
stosowania. W latach 1995-1997 i1 2001-2003 kierowal projektami badawczymi (grantami)
finansowanymi przez Komitet Badan Naukowych. Badania mialy charakter
interdyscyplinarny, przy wspolpracy specjalistow z Wydzialu Mechanicznego oraz
Wydziatu Elektrotechniki i Automatyki. W 2005 roku otrzymat tytut naukowy profesora.

W ostatnim okresie wspolpracuje ze specjalistami z Akademii Morskiej w Gdyni
i Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni nad zastosowaniem techniki mobilnych
pomiaréw satelitarnych w projektowaniu i eksploatacji drog szynowych. W trakcie tych
badan opracowal nowa, analityczng metode projektowania uktadéw geometrycznych toru.

Prof. Wiadystaw Koc jest od 47 lat nauczycielem akademickim w Politechnice
Gdanskiej. Pod jego kierunkiem wykonano ponad 100 prac dyplomowych — magisterskich
i inzynierskich, na studiach dziennych, wieczorowych i zaocznych. Jest promotorem
czterech obronionych prac doktorskich: K. Palikowskiej (2002), E. Lena (2004),
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S. Grulkowskiego (2009) i P. Chrostowskiego (2010); rozprawa doktorska Kamili
Szwaczkiewicz znajduje si¢ obecnie w fazie recenzowania.

0Od 1998 roku pracuje na stanowisku profesora nadzwyczajnego Politechniki Gdanskie;.
W kadencji 1999-2002 pehit funkcje prodziekana ds. ksztalcenia na Wydziale Inzynierii
Ladowej, byl rowniez przewodniczacym Uczelnianej Komisji Wyborczej. W latach 2002-
2005 i 2005-2008 pehit funkcje prorektora ds. ksztatcenia Politechniki Gdanskiej. Od dnia
1.09.2003 r. do 31.08.2016 r. byt kierownikiem Katedry. W 1990 roku przyznano Mu
Ztoty Krzyz Zastugi. W 2006 roku otrzymat Medal Komisji Edukacji Narodowe;j.

dr inz. Stawomir Grulkowski. Urodzit si¢ 6. stycznia 1974 roku
w KoScierzynie. Studia na Wydziale Inzynierii Ladowej
Politechniki Gdanskiej ukonczyt w 1999 roku. W roku 2009
obronit prace doktorska w specjalnosci drogi kolejowe. Obecnie
zatrudniony na stanowisku adiunkta w Katedrze Transportu
Szynowego i Mostow Politechniki Gdanskiej. W latach 2001 —
2003 bral czynny udzial wrealizacji projektu badawczego
Komitetu Badan Naukowych nr 8 TO7E 027 21 pt. ,,Diagnostyka
toru kolejowego podczas procesu regulacji geometrycznej”
(kierownik projektu: prof. dr hab. inz. W. Koc). W latach 2009 -
2016 pehit funkcje pelnomocnika Dziekana Wydziatu InZzynierii
Ladowej i Srodowiska ds. Praktyk na kierunku Transport i dwukrotnie opiekuna roku
kierunku Transport. Specjalizuje si¢ w zakresie diagnostyki droég szynowych oraz
funkcjonowania miejskich i regionalnych systemow transportowych. Znaczacy obszar
pracy badawczej stanowi rowniez zoptymalizowane planowanie i projektowanie systemow
transportu szynowego w miastach oraz jakosciowa ocena funkcjonowania systemow
transportu zbiorowego. Opiekun prawie 150 prac dyplomowych na kierunku Budownictwo
i Transport. Autor i wspotautor ponad 80 artykuldw w czasopismach naukowych
i naukowo-technicznych w kraju i za granica oraz rozdzialu w ksiazce "Drogi Szynowe".
Promotor pomocniczy w przewodzie doktorskim mgr inz. Jerzego Zaricznego. Wykonat
okoto 30 ekspertyz i opinii technicznych, glownie z zakresu infrastruktury drog
szynowych. Uczestniczyt ikierowat realizacja ponad 30 projektow infrastrukturalnych
w dziedzinie transportu, finansowanych glownie przez Uni¢ Europejska. Odbyt dwa staze
zagraniczne w przedsigbiorstwach zwiazanych z transportem w Hanowerze i Strasburgu.
W roku 2015 odznaczony Medalem Komisji Edukacji Narodowe;.
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dr inz. Zbigniew Kedra urodzit si¢ 25.12.1968 r. w Reszlu
w  wojewodztwie warminsko-mazurskim. W roku 1988
ukonczyt technikum kolejowe w Olsztynie o specjalnosci drogi
i mosty kolejowe. Nauk¢ kontynuowal na studiach
magisterskich na kierunku budownictwo (specjalnos¢ drogi
i mosty) w Wojskowej Akademii Technicznej, ktore ukonczyt
w 1993 roku z wyr6znieniem. Réwnolegle od trzeciego roku
rozpoczat studia indywidualne na specjalnosci drogi kolejowe
pod kierunkiem prof. Batucha. W 1998 roku obronit rozprawe
doktorska i uzyskat tytut doktora w specjalnosci dogi kolejowe.
Jest autorem okoto 70 artykulow i referatow opublikowanych
w czasopismach naukowych, branzowych 1 materialach
konferencyjnych. Autor monografii ,,Technologia roboét torowych” oraz sze$ciu rozdziatow
w ksiazkach ,,Budownictwo komunikacyjne” i ,,Drogi szynowe”.

Jako glowny wykonawca brat udzial w siedmiu projektach badawczych finansowanych
przez Komitet Badan Naukowych. Jest autorem okoto 30 opinii technicznych, ekspertyz
i prace badawczo-rozwojowych zlecone przez podmioty lub instytucje krajowe.

W latach 2008-2012 pemil funkcj¢ pelnomocnika Dziekana Wydziatu Inzynierii
Ladowej i Srodowiska ds. kierunku transport i dwukrotnie opiekuna roku kierunku
transport. Opiekun okoto 150 prac inzynierskich i magisterskich na kierunku budownictwo
i transport oraz promotor pomocniczy pracy doktorskiej Pani Kamili Szwaczkiewicz.

W ostatnich latach czterokrotnie wyr6zniany nagroda Rektora Politechniki Gdanskiej
za dziatalno$¢ dydaktyczna oraz medalem Komisji Edukacji Narodowe;.
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Wydzial Inzynierii Lgdowej i Srodowiska
Katedra Geotechniki, Geologii i Budownictwa Morskiego

dr hab. inz. Adam Bolt, prof. nadzw. PG. Urodzit si¢ 17
lutego 1944 r. Dyplom magisterski w specjalnosci
budownictwo morskie uzyskat w 1968 roku, w roku 1976
stopien doktora n.t., a w 1999 r. stopien doktora habilitowanego
na Wydziale Budownictwa Wodnego PG. Zatrudniony na PG
od 1968 1, a od 2000 r. na stanowisku profesora nadzw. PG.
Pelnit funkcje: kierownika Laboratorium Geotechnicznego
1975-2002, prodziekana ds. nauki na Wydziale BWiIS 1999-
2004, kierownika Katedry = Budownictwa  Wodnego
i Gospodarki Wodnej od 052002, od 4.04.2005 Katedry
Budownictwa Wodnego i Morskiego. Byl promotorem 6 prac
doktorskich i 84 prac magisterskich i inzynierskich. Za
osiagniecia zawodowe odznaczony zostal Zlotym Krzyzem Zastugi (1989), a za
szczegllne zashugi dla oswiaty i wychowania zostat odznaczony w 2002 r. Medalem
Edukacji Narodowej, Ztotym Krzyzem Zastlugi, a takze Medalem Pamigtkowym
Politechniki Gdanskiej (2011). Za wyrdzniajaca si¢ dziatalno$¢ dydaktyczng i badawcza
byt 17-krotnie nagradzany przez Rektora PG oraz nagroda organizacyjna za nadzor
naukowy i innowacyjno$¢ w rozwiazaniu problemow konstrukcyjnych i prac remontowych
niecki basenu sportowego Politechniki Gdanskiej. Duzym uznaniem S$rodowiska
wodniakow bylo wyrdznienie nagroda "Stonecznego Brzegu" za koordynacj¢ projektu
INWATER.

W latach 1968-2016 opublikowat jako autor lub wspétautor 208 prac, w tym
podreczniki i monografie, artykuly w czasopismach i rozdzialy w wydawnictwach
zbiorowych recenzowanych, referaty konferencyjne i w czasopismach technicznych,
recenzje prac doktorskich i habilitacyjnych. Byl glownym wykonawca 21 grantow
indywidualnych i 1 celowego, kierownikiem 3 prac doktorskich, koordynatorem grantu
europejskiego INTERREG IIIb INWATER i wielu zadan badawczych, ma przyznane
patenty, wspélpracowal normy panstwowe, wdrozenia norm europejskich. Byt
wspolorganizatorem 1 uczestnikiem geotechnicznych konferencji i sympozjow
naukowych, licznych seminariow i konferencji dotyczacych probleméw rewitalizacji drog
wodnych, organizowanych w ramach grantu europejskiego INWATER oraz porozumienia
6 Marszatkow Wojewodztw Polocnych majacych na celu rewitalizacje MDW E-70.
Obecnie intensywnie wspolpracuje z organami samorzadowymi i administracja panstwowa
nad koncepcjami rewitalizacji Wisty irozwoju transportu towarowego wraz z nowymi
portami multimodalnymi na dolnej Wisle.

Specjalnoscig naukowa Profesora jest transport wodny, budownictwo hydrotechniczne
i geotechnika. Jako autor lub wspoétautor opublikowat 208 prac oraz wykonat ponad 300
projektow, opracowan, analiz, i ekspertyz oraz opinii.

107

Wydziat Elektrotechniki i Automatyki

Katedra Inzynierii Elektrycznej Transportu

dr hab. inz. Krzysztof Jan Karwowski, prof. nadzw. PG
(ur. 17 listopada 1951 r. w Toruniu). W 1970 r. ukonczyt
Technikum Mechaniczno-Elektryczne w Toruniu, a w 1975 r.
ukonczyt studia na Wydziale Elektrycznym Politechniki Gdanskiej,
a w 1981 r. na Wydziale Matematyki, Fizyki i Chemii
Uniwersytetu Mikotaja Kopernika w Toruniu. W roku 1975
rozpoczat prace w Politechnice Gdanskiej. Stopien doktora nauk
technicznych uzyskat w 1984 roku, a doktora habilitowanego
w 1996 roku. Poza Politechnika Gdanska byt zatrudniony
w  O$rodku Badawczo-Rozwojowym Urzadzen Sterowania
Napedéw. W pracy dydaktycznej prowadzi na Politechnice
Gdanskiej (WEiA, WILiS) wyklady z zakresu: elektrotechniki, energoelektroniki,
elektroniki przemystowej, automatyki oraz telematyki, na kierunkach: automatyka
i robotyka, elektrotechnika oraz transport. Od poczatku tworzenia kierunku transport,
bierze udzial w ksztaltowaniu programoéw ksztalcenia na tym kierunku. Jest autorem lub
wspotautorem ponad 150 publikacji naukowych oraz 200 opracowan niepublikowanych.
Jego specjalnos¢ naukowa to przede wszystkim trakcja elektryczna i systemy transportowe.
Zajmuje si¢ takze: diagnostyka techniczna pojazdéw i urzadzen infrastruktury trakeji
elektrycznej, ukladami napgdowymi pojazdow oraz zasilaniem bezstykowym pojazdow
elektrycznych. Wypromowat sze$ciu doktorow. Pehnil szereg funkceji organizacyjnych na
Wydziale Elektrotechniki i Automatyki m.in. kierownika Katedry Inzynierii Elektrycznej
Transportu, prodziekana ds. ksztalcenia czy kierownika Studium Doktoranckiego. Od
poczatku tworzenia kierunku transport na WILIS, bierze udziat w tworzeniu programow
ksztalcenia na tym kierunku.
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Wydziat Elektrotechniki i Automatyki

Katedra Inzynierii Elektrycznej Transportu

dr hab. inz. Stanistaw Taryma, prof. nadzw. PG (ur. 8 maja 1949
r. w Wierobiach). W 1968 r. ukonczyl Technikum Mechanizacji
Rolnictwa w Karolewie koto Ketrzyna, a w 1974 r. ukonczyt studia na
Wydziale Budowy Maszyn Politechniki Gdanskiej. W roku 1983 r.
obronit rozprawe doktorska pt. ,,Hatas opon samochodow osobowych
poruszajagcych ~ po  suchych  nawierzchniach  asfaltowych
i betonowych”. W 2008 r. otrzymatl stopien doktora habilitowanego
po obronie rozprawy na temat ,Opdr toczenia opon
samochodowych”. W roku 2013 wuzyskal stanowisko profesora nadzwyczajnego
Politechniki Gdanskiej.

Pracg¢ na Politechnice Gdanskiej rozpoczat w 1974 roku. Obecnie jest pracownikiem
Katedry Konstrukcji Maszyn i Pojazdow PG. W latach 2009-2010 byt kierownikiem
Katedry Silnikéw Spalinowych i Sprezarek. Bierze udzial w grantach europejskich takich
jak: PERSUADE (7 PRUE) ,,Poroelastyczne nawierzchnie drogowe” oraz ROZANNE
(7 PRUE) ,Metody badania oporu toczenia, przyczepnosci i hatasu opon na
nawierzchniach drogowych”. Byt kierownikiem dwoch grantow KBN dotyczacych
drogowych 1 laboratoryjnych badan oporu toczenia opon samochodowych. Prowadzi
zajecia dydaktyczne na kierunkach: transport, mechanika i budowa maszyn, mechatronika
oraz inzynieria systemow bezpieczenstwa w zakresie: bezpieczenstwo transportu, $rodki
i urzadzenia transportu, mechanika ruchu $rodkéw transportu, eksploatacja pojazdow,
technika utrzymania pojazdow, obsluga techniczna samochodéw, budowa i projektowanie
pojazdéw samochodowych oraz diagnostyka i badania samochodéw. Jest promotorem
czterech doktoratow, atakze byl promotorem 253 prac dyplomowych inzynierskich
i magisterskich z dziedziny bezpieczenstwo transportu oraz projektowanie, badania,
diagnostyka i naprawa pojazdow samochodowych. Byt Pelnomocnikiem Dziekana Wydz.
Mech. ds. Kierunku Transport. Za prowadzone prace badawcze oraz prowadzona
dzialalno$¢ dydaktyczng i organizacyjng otrzymal liczne nagrody Rektora PG oraz
Ministra NiSW.
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Pracownicy Katedr prowadzgcy
zajecia na Kierunku Transport
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Wydzial Inzynierii Lgdowej i Srodowiska
Katedra Inzynierii Drogowej

dr hab. inz. Kazimierz Jamroz, prof. nadzw. PG
dr hab. Krzysztof Grzelec

dr hab. inz. Joanna Zukowska

dr inz. Jacek Alenowicz, doc. PG
dr inz. Lech Michalski, doc. PG
dr inz. Marcin Budzynski

dr inz. Waldemar Cyske

dr inz. Bohdan Dotzycki

dr inz. Mariusz Jaczewski

dr inz. Piotr Jaskuta

dr Daniel Kaszubowski

dr inz. Wojciech Kustra

dr inz. arch. Romanika Okraszewska
dr inz. Jacek Oskarbski

dr inz. Marek Pszczota

dr inz. Dawid Rys$

mgr inz. Krystian Birr

mgr inz. Lucyna Guminska

mgr inz. Tomasz Mackun

mgr inz. Michat Miszewski

mgr inz. Aleksandra Romanowska
mgr inz. Artur Ry$

mgr inz. Joanna Wachnicka

mgr inz. Marcin Zawisza

mgr inz. Karol Zarski

mgr [zabela Oskarbska

mgr inz. Maciej Sawicki

mgr inz. Cezary Szydtowski

Katedra Transportu Szynowego i Mostow

dr hab. inz. Krzysztof Zottowski, prof. nadzw. PG
prof. dr hab. inz. Wiadystaw Koc

dr inz. Piotr Chrostowski

dr inz. Stawomir Grulkowski

dr inz. Zbigniew Kedra

dr inz. Mirostaw Nowakowski

dr inz. Katarzyna Palikowska

mgr inz. Mikotaj Binczyk

mgr inz. Natalia Karkosinska — Brzozowska
mgr inz. Roksana Licow

mgr inz. Jacek Szmaglinski

mgr inz. Kamila Szwaczkiewicz

mgr inz. Michat Urbaniak

mgr inz. Jerzy Zariczny
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Katedra Geotechniki, Geologii i Budownictwa Morskiego

dr hab. inz. Adam Bolt, prof. nadzw. PG
dr hab. inz. Marcin Cudny

dr hab. inz. Waldemar Magda

dr inz. Angelika Duszynska

dr inz. Remigiusz Duszynski

dr inz. Grzegorz Horodecki

dr inz. Pawel Wigctawski

mgr inz. Patrycja Jerzyto

mgr inz. Aleksandra Wawrzynska

Katedra Geodezji

dr hab. inz. Zygmunt Kuratowicz, prof. nadzw. PG
dr hab. inz. Jerzy Pyrchla, prof. nadzw. PG

dr inz. Aleksander Nowak

dr inz. Jakub Szulwic

dr inz. Bogdan Szczechowski

mgr inz. Karol Daliga

mgr inz. Agnieszka Jurkowska

Katedra Mechaniki Budowli

dr hab. inz. Jarostaw Gorski, prof. nadzw. PG

dr hab. inz. Ireneusz Kreja, prof. nadzw. PG

dr hab. inz. Izabela Lubowiecka, prof. nadzw. PG
dr hab. inz. Tomasz Mikulski, prof. nadzw. PG
dr inz. Marcin Kujawa

mgr inz. Lukasz Smakosz

mgr inz. Katarzyna Szepietowska

Katedra Wytrzymalo§ci Materialow

prof. dr hab. inz. Jacek Chroscielewski

dr inz. Bozena Kotarska-Lewandowska, doc. PG

dr inz. Marek Jasina

dr inz. Mikotaj Miskiewicz

mgr inz. Tomasz Ferenc

Katedra Konstrukcji Metalowych i Zarzadzania w Budownictwie

dr inz. Tomasz Falborski

dr inz. Adam Kristowski

dr inz. Wojciech Migda

dr inz. Aleksander Perlinski

dr inz. Andrzej Wiejacha

mgr inz. Magdalena Apollo

mgr inz. Anna Jakubczyk-Gatczynska
mgr inz. Ewa Jedynska

mgr inz. Emilia Miszewska-Urbanska
mgr inz. Agata Siemaszko
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Wydziat Elektrotechniki i Automatyki
Katedra Inzynierii Elektrycznej Transportu

dr hab. inz. Krzysztof Karwowski, prof. PG,
dr hab. inz. Dariusz Karkosinski,

dr inz. Jacek Skibicki,

dr inz. Stawomir Judek,

dr inz. Leszek Jarzebowicz,

dr inz. Zygmunt Gigtkowski

dr inz. Mikotaj Bartomiejczyk,

mgr inz. Marek Kucinski

mgr inz. Maksymilian Tomczyk

mgr inz. Michat Pacholczyk

Wydziat Mechaniczny
Katedra Konstrukcji Maszyn i Pojazdow

dr hab. inz. Stanistaw Taryma prof. nadzw. PG
dr inz. Piotr Mioduszewski

dr inz. Ryszard Wozniak

dr inz. Ryszard Koscielny

drinz. Krzysztof Druet

dr inz. Michal Wodtke

mgr inz. Zbigniew Rompczyk

mgr inz. Marzena Drywa

mgr inz. Justyna Zorn

Katedra Energetyki i Aparatury Przemyslowej
dr hab. Zbigniew Kneba
Katedra Inzynierii Materialowej i Spajania

dr inz. Krzysztof Krzysztofowicz
dr inz. Artur Sitko

Wydzial Architektury
Katedra Urbanistyki i Planowania Regionalnego

prof. dr hab. inz. Tomasz Parteka, prof. zw. PG
dr inz. arch. Olga Socha-Knapczyk

Wydziat Elektroniki, Telekomunikacji i Informatyki
Katedra InZynierii Oprogramowania

dr inz. Aleksander Jarzgbowicz
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Wydziat Zarzqdzania i Ekonomii
Katedra Nauk Spolecznych i Filozoficznych
dr Elzbieta Walkiewicz

Wydzial Fizyki Technicznej i Matematyki Stosowanej
Katedra Fizyki Ciala Stalego

dr inz. Anna Rybicka
dr inz. Leszek Wicikowski
dr Maciej Bobrowski

Centrum Informatyczne Trojmiejskiej Akademickiej Sieci
Komputerowej
dr inz. Michat Biatoskorski

Centrum Nauczania Matematyki i Ksztalcenia na Odleglosé

dr Krzysztof Radziszewski
mgr Hanna Guze

Centrum Jezykow Obcych
Zespot dydaktyczny CJO

Centrum Sportu Akademickiego PG
Zespot dydaktyczny CSA

Pracownicy Zewnetrzni
Akademia Morska w Gdyni
dr hab. Leszek Smolarek, prof. nadzw. AM
Uniwersytet Gdanski

dr Jacek Mianowski
dr Marcin Szulc

dr Tomasz Gulla

dr Tomasz Tobis

dr Marcin Glicz

dr Urszula Lewkowicz

Gdanski Uniwersytet Medyczny
dr Irena Leszczynska

Pozostali

dr Jakub Marszatkiewicz

dr Aleksandra Mendyk
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FUNDACJA

www.fril.org.pl
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